UCHWALA NR 102/XX1/20
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PRZEDMOWA

Strategie rozwoju jednostek samorzadu terytorialnego sg czesto kojarzone przez ich odbiorcéw
i uzytkownikéw z listg obiektow iinfrastruktury, ktére trzeba zbudowaé w gminie, powiecie czy miescie
w celu zapewnienia mieszkaricom dostepnosci tych obiektdw czy infrastruktury. Opracowywanie strategii dla
najwazniejszych uczestnikdw zycia samorzgdowego jest czesto okazjg do przedstawienia szeregu potrzeb
i odpowiadajgcym tym potrzebom inwestycji. Poszczegdlne $rodowiska czesto zgtaszajg swoje potrzeby:
przedstawiciele oswiaty wskazujg potrzeby dofinansowania edukacji, urzednicy odpowiedzialni za
zapewnienie infrastruktury domagajg sie funduszy na modernizacje drdg, rozbudowe sieci wodociggowej czy
oczyszczalni Sciekdw, grupy przedsiebiorcow apelujg o wsparcie rozwoju gospodarczego i umieszczenie
w planie srodkdw na zagospodarowanie nowych terenéw inwestycyjnych.
W efekcie powstaje czesto lista, z reguty niezintegrowanych ze sobg zadan, a wszyscy skupiajg sie na
przekonywaniu pozostatych do realizacji konkretnego zadania. Poszczegélne zdania, w catosci nie tworzg
spojnego planu dziatan ukierunkowanego na strategiczne cele rozwojowe w kluczowych obszarach
funkcjonowania gminy. Powstate na takiej bazie strategie nie spetniajg czesto oczekiwanej roli porzadkujacej,
a przede wszystkim nie realizujg podstawowej funkcji - dtugofalowego planowania ukierunkowanego na
realizacje wczesniej zdefiniowanych celéw rozwojowych. Wrecz przeciwnie, wiekszo$¢ energii zwigzanej
z realizacjg strategii pochtfaniajg spory wokét tego, ktére z zadan inwestycyjnych powinny mie¢ priorytet.
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica wskazuje odmienny sposéb
kreowania rozwoju. Jest instrumentem stymulowania proceséw spoteczno — gospodarczych w obszarze
elektromobilnosci zachodzacych na terenie Gminy, a w szczegdélnosci:
v' wskazuje cel ogdlny i gtéwne kierunki rozwoju, ktérym podporzadkowane majg by¢ dziatania
i konkretne zadania realizowane przez wtadze samorzadowe, instytucje i organizacje gminne,
mieszkancow oraz przedsiebiorcdw, w wyznaczonych obszarach priorytetowych,
v' stanowi plan (harmonogram) bedacy podstawg do podejmowania decyzji rozwojowych
i inwestycyjnych,
v' zapewnia spdjno$é¢ decyzji podejmowanych przez wtadze samorzadowe,
v' pozwala na lepsze zagospodarowanie zasobdw Gminy,
v/ stanowi podstawe do ubiegania sie o $rodki finansowe ze $rodkéw krajowych oraz funduszy Unii
Europejskiej,
v informuje mieszkaficdw i przedstawicieli wszystkich grup interesariuszy o kierunkach rozwoju Gminy,
tj. spetnia funkcje transparentnego materiatu informacyjnego, okreslajgcego aktualny potencjat

spoteczny, ekonomiczny i gospodarczy Gminy oraz program dziatania dla wtadz lokalnych.
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Strategia przyjmuje funkcje drogowskazu, latarni morskiej wskazujgcej optymalny i bezpieczny kierunek
rozwoju.
Prace nad Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa BrzeZinica przebiegaty
z uwzglednieniem nastepujacych zasad:
1. Koncentracji za zasobach i potencjale rozwojowym Gminy
Najwiekszg site stanowig zasoby lokalne, historyczne, przyrodnicze oraz kapitat ludzki. Strategia
wykorzystuje dostepne zasoby w sposéb optymalny i poprzez dziatania dgzy do wzrostu potencjatu
rozwojowego Gminy.
2. Koncentracji na zagadnieniach najistotniejszych dla przysztosci
Przyjeto, ze kazdy cel strategiczny powinien byé rozpatrywany w kontekscie jego waznosci dla
przysztosci Gminy, w tym w zakresie gospodarki niskoemisyjnej oraz z uwzglednieniem oczekiwanej
jakosci i dobrobytu jej mieszkancow.
3. Partycypacji spotecznej tworzenia i realizacji Strategii
Strategia opracowana zostata w modelu partycypacyjnym, z udziatem interesariuszy na etapie
tworzenia i konsultacji dokumentu i przy zatozeniu ich udziatu we wdrazaniu rozwigzan
strategicznych. W celu wypracowania rozwigzan, adekwatnych dla poziomu rozwoju Gminy oraz
akceptowalnych przez interesariuszy uwzgledniono racje i propozycje wszystkich grup spotecznych,
poczawszy od wifadz samorzgdowych, mieszkancéw oraz grup i organizacji (biznesowych i
spotecznych) dziatajacych na terenie Gminy. To wiasnie te grupy posiadajg najwieksza wiedze na
temat atutéw (zasobdéw) Gminy, oraz oczekiwanych kierunkéw i potrzeb w zakresie ksztattowania
rozwoju Gminy.
4. Koncentracji tematycznej
Dokonano selekcji i wyodrebniono cele o najwyzszym priorytecie dla Gminy w obszarze
elektromobilnosci, uwzgledniajgc tendencje, dziatania i uwarunkowania prawne obserwowane
w Polsce i catej Unii Europejskiej zwigzane z politykg energetyczng, gospodarka niskoemisyjna, w tym
zwigzane z przyjeciem Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE o zastosowaniu paliw

alternatywnych w transporcie.

Wdrozenie dziatan zaplanowanych w Strategii przyczyni sie do podwyzszenia skutecznosci elektromobilnosci
na terenie Gminy Nowa Brzeznica, a w konsekwencji do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji przez

pojazdy poruszajace sie po terenie Gminy.
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Podstawowe pojecia

Autobus zeroemisyjny — autobus wykorzystujagcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wyfacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do
emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw

cieplarnianych oraz trolejbus;

Infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty tadowania lub tankowania wodoru
wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg towarzyszacg, przeznaczone do tadowania lub
tankowania, w szczegdlnosci autobusdow zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;
tadowanie — pobdr energii elektrycznej przez:

a) pojazd elektryczny, pojazd hybrydowy, autobus zeroemisyjny,

b) niebedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wdzek rowerowy,

na potrzeby napedu tego pojazdu;

Ogodlnodostepna stacja tadowania — stacje fadowania dostepng na zasadach réwnoprawnego traktowania

dla kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego;

Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania — podmiot odpowiedzialny za budowe, zarzadzanie,

bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje, konserwacje i remonty ogélnodostepne;j stacji fadowania;

Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego — operator systemu dystrybucyjnego zajmujacy

sie dystrybucjg energii elektrycznej;

Paliwa alternatywne — paliwa lub energie elektryczng wykorzystywane do napedu silnikéw pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw pochodzgcych z ropy naftowej
lub otrzymywanych w procesach jej przetwérstwa, w szczegdlnosci energie elektryczng, wodér, biopaliwa
ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu,

skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, lub gaz ptynny (LPG);

Pojazd elektryczny — pojazd samochodowy wykorzystujgcy do napedu wytgcznie energie elektryczng

akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego Zrédta zasilania;

Pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy o napedzie spalinowo - elektrycznym, w ktérym energia
elektryczna jest akumulowana przez podtgczenie do zewnetrznego Zrédta zasilania;
Pojazd napedzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy wykorzystujgcy do napedu sprezony gaz ziemny

(CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu;

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz
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Pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng

wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych;

Punkt tadowania — urzgdzenie umozliwiajagce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje akumulator stuzacy

do napedu tego pojazdu;

Punkt tadowania o normalnej mocy — punkt fadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22kW, z wytgczeniem
urzgdzen o mocy mniejszej lub réwnej 3,7kW zainstalowanych w miejscach innych niz ogélnodostepne stacje

tadowania, w szczegélnosci w budynkach mieszkalnych;
Punkt fadowania o duzej mocy — punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22kW;

Punkt tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) — zespdt urzadzen stuzgcych do zaopatrywania
pojazdow samochodowych w sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu

silnikdw tych pojazdow;

Punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) — zespdt urzadzen stuzgcych do zaopatrywania
pojazdéw samochodowych w skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, w celu napedu

silnikdw tych pojazdow;

Stacja gazu ziemnego — zespot urzadzen, w tym punkt tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub
punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), przytgczonych do sieci dystrybucyjnej gazowej lub
terminalu przeznaczonego do sprowadzania, wytadunku i regazyfikacji skroplonego gazu ziemnego (LNG)

wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywanymi w procesie regazyfikacji;

Stacja fadowania:
a) urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt tadowania o duzej
mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub
b) wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania o
normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy, wyposazone w oprogramowanie
umozliwiajgce swiadczenie ustug fadowania, wraz ze stanowiskiem postojowym oraz w przypadku,
gdy stacja tadowania jest podtgczona do sieci dystrybucyjnej, instalacja prowadzaca od punktu
tadowania do przyfacza elektroenergetycznego,
wyposazone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug fadowania, wraz ze stanowiskiem

postojowym oraz instalacjg prowadzaca od punktu tadowania do przytacza elektroenergetycznego;

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz
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1. Celizakres opracowania

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica definiuje priorytety i kierunki

podejmowanych dziatan dotyczacych wdrozenia elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica.

Elektromobilnos¢ - to ogot zagadnien dotyczqcych stosowania i uzytkowania pojazdow
z napedem elektrycznym (ang. electric vehicles, w skrocie EV). Pojecie
»elektromobilnosc¢” odnosi sie zaréwno do technicznych i eksploatacyjnych aspektow
dotyczgcych EV, technologii oraz infrastruktury tadowania, jak rowniez kwestii
spofeczno-gospodarczo-prawnych zwiqzanych z projektowaniem, produkcjg,

nabywaniem i uZzywaniem pojazdow elektrycznych.

Podstawa rozwoju elektromobilnosci w Polsce jest przyjecie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Panstwa
cztonkowskie UE s zobowigzane do rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw
tadowania pojazddw elektrycznych, czy infrastruktury do tankowania gazu ziemnego.

Efektem implementacji przepisdw unijnych w Polsce byto powstanie i przyjecie Planu Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, ktére
sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw. Podstawowe cele Planu Rozwoju
Elektromobilnosci, stanowigce wytyczne dla pozostatych strategii na poziomie samorzgdowym, zakfadaja
m.in. stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci poprzez upowszechnienie infrastruktury
tadowania i stworzenie systemu zachet do zakupu pojazdéw elektrycznych. Na podstawie przyjetych strategii
uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U.
207.02.2018 r., poz. 317), ktéra okresla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do
wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie, w tym wymagania techniczne jakie ma spetnia¢ ta
infrastruktura (zasady Swiadczenia ustug w zakresie fadowania pojazdow elektrycznych oraz tankowania
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym), obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych, warunki
funkcjonowania stref czystego transportu, a takze krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych oraz sposéb ich realizacji.

Celem Strategii jest okreslenie priorytetéw i kierunkéw podejmowanych dziatan dotyczgcych wdrozenia

elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica.
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Strategia definiuje i wyjasnia konieczne dziatania w kierunku rozwigzania zidentyfikowanych problemoéw
i zaspokojenia potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie niskoemisyjnej i ekologicznej komunikacji, w oparciu
o analize obecnych i przewidywanych uwarunkowan organizacyjnych, technicznych i prawnych.

Strategia szczegétowo charakteryzuje jednostke samorzgdu terytorialnego — Gmine Nowa BrzeZnica, pod
wzgledem instytucjonalnym i organizacyjnym, uwzglednia cele rozwojowe i strategie gminy, oraz
uwarunkowania spoteczno-gospodarcze Gminy. Opracowanie zawiera opis stanu jakosci powietrza oraz
stanu systemu komunikacji, ze szczegélnym uwzglednieniem zmian adekwatnych i koniecznych do wdrozenia
elektromobilnosci na terenie Gminy.

Strategia definiuje zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego, z uwzglednieniem
wynikéw ankiety przeprowadzonej wsréd mieszkanicow i oséb pracujgcych, przebywajgcych na terenie
gminy, poprzez skonkretyzowanie potrzeb i oczekiwan, a takze problemoéw spotecznosci Gminy w obszarze
mobilnosci. Strategia przedstawia diagnoze stanu obecnego w obszarze mobilnosci oraz definiuje mozliwe
rozwigzania w zakresie niskoemisyjnej komunikacji i transportu, adekwatne do preferencji mieszkaricow
Gminy Nowa Brzeznica.

Dokument przeprowadza analize dokumentéw strategicznych na szczeblu krajowym, a takze dokumentéw
na szczeblu gminnym powigzanych z dokumentem.

Strategia definiuje priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na
terenie Gminy Nowa Brzeznica oraz opisuje i charakteryzuje rozwigzania wybrane z najlepszych w obszarze
elektromobilnosci.

Przedstawiona jest adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do zidentyfikowanych probleméw oraz potrzeb,

a takze opisane sg oczekiwane efekty wdrozenia Strategii.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica zaktada okres jej wdrazania

w latach 2020 - 2036.

Strategia zawiera szczegétowy plan wdrozenia Strategii, z uwzglednieniem wybranego i kluczowego
otoczenia technicznego i technologicznego rozwigzan elektromobilnosci, a takze prezentuje role oraz zakres
dziatan, w tym instytucjonalnych i organizacyjnych niezbednych do podjecia przez Wtadze Gminy Nowa
Brzeznica w celu wdrozenia Strategii.

W rozwinieciu planu wdrozenia Strategii przedstawiono opis i charakterystyke wybranych rozwigzan
elektromobilnosci, techniczne i projektowe wytyczne w zakresie infrastruktury elektromobilnosci, informacje
dotyczace liczby i lokalizacji punktéw tadownia pojazdéw, a takze rozwigzan i infrastruktury smart-city.

W strategii okreslono réwniez zakres dziatan informacyjno-promocyjnych wymaganych dla skutecznego

wdrozenia Strategii, a takze wytyczne do monitoringu jej wdrazania.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
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W opracowaniu przedstawiono harmonogram inwestycji niezbednych w celu wdrozenia Strategii, prognoze
kosztédw utrzymania i zarzgdzania infrastrukturg elektromobilnosci, potencjalne zrédfa finansowania zadan
inwestycyjnych.

W dokumencie zamieszczono analize strategiczng SWOT wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na
terenie Gminy Nowa Brzeznica umozliwiajacg przedstawienie mieszkaricom, interesantom i wtadzom gminy
w sposéb transparentny, uporzadkowany i analityczny informacji o mocnych stronach i stabych stronach, oraz
szansach i zagrozeniach wynikajgcych z wdrozenia Strategii.

Strategia zostata opracowana przy udziale mieszkancéw i uzytkownikow infrastruktury Gminy Nowa
Brzeznica. Zatgcznikiem do Strategii jest raport z badania potrzeb i konsultacji spotecznych w obszarze
komunikacji oraz elektromobilnosci.

Opracowanie zawiera réwniez analize oddziatywania na $rodowisko, na poprawe jakosci powietrza
z uwzglednieniem potrzeb dotyczgcych fagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

i analize dostosowania rozwigzan Strategii do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz
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2. Otoczenie formalno-prawne elektromobilnosci

Rozwdj transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego stanowi jeden z priorytetow polityki
Srodowiskowej UE. W komunikacie Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zrwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu (COM (2010)2020 wersja ostateczna)! jednym z siedmiu
najwazniejszych projektéw wiodacych jest Projekt przewodni: Europa efektywnie korzystajgca z zasobdw.
Celem projektu jest wsparcie zmian w kierunku niskoemisyjnej i efektywniej korzystajgcej z zasobdéw
gospodarki, uniezaleznienia wzrostu gospodarczego od wykorzystania zasobdw i energii, ograniczenia emisji
CO2, zwiekszenia konkurencyjnosci oraz zwiekszenia bezpieczeristwa energetycznego.

Koniecznos¢ rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie wyraznie podkresla sie w Biatej
Ksiedze Komisji Europejskiej z 28 marca 2011 r. pt. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.
W dokumencie tym wzywa sie do zmniejszenia zaleznosci transportu od ropy naftowej. Ponadto zaktada sie
obnizenie emisji gazéw cieplarnianych z transportu do 2050 r. 0 60% w stosunku do 1990 r.
W celu ujednolicenia i harmonizacji zasad budowy infrastruktury dla wykorzystania paliw alternatywnych na
terenie UE, uchwalona zostata dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Artykut 3 Dyrektywy stanowi o koniecznosci
opracowania przez kazde panstwo cztonkowskie krajowych ram polityki w zakresie rozwoju rynku
w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju wtasciwej infrastruktury.
W 2016 r. Komisja przedstawita takze Europejskg Strategie na Rzecz Mobilnosci Niskoemisyjnej (COM (2016)
501 wersja ostateczna)?, w ktérej okreslono cel: ,,...emisje gazéw cieplarnianych z sektora transportu muszg
spas¢ do poziomu nizszego o co najmniej 60% od poziomu w 1990 r. i podlega¢ dalszemu konsekwentnemu
ograniczeniu az do poziomu zerowego. Emisje szkodliwych dla zdrowia zanieczyszczen powietrza pochodzace
z transportu muszg niezwtocznie zostaé drastycznie zmniejszone”. Strategia obejmuje m.in. dziaftania
z zakresu:

— zwiekszenia wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych Zrédet energii na potrzeby transportu,

w tym tworzenia infrastruktury paliw alternatywnych,

— przechodzenia na bezemisyjne srodki transportu (z uwzglednieniem rozwoju prac badawczo-
rozwojowych).

Strategia ponadto porusza kwestie korytarzy transeuropejskiej sieci transportowe]j (TEN-T), jako elementu

jednolitego obszaru transportowego w Europie, tym samym wskazujgc na role inteligentnej infrastruktury,

ktdra ma zapewnic zrownowazong mobilnos¢ we wszystkich krajach cztonkowskich Unii Europejskie;.

1 Komunikat Komisji http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?qid=1395649624365&uri=CELEX:52010DC2020
2 Komunikat Komisji https://eur-lex.europa.eu/legal-content/pl/TXT/?uri=CELEX%3A52016DC0501
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2.1. Strategie i regulacje prawne rozwoju elektromobilnosci na szczeblu krajowym

Rozwdj transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego stanowi jeden z priorytetéw polityki
srodowiskowej UE.
Na poziomie krajowym, kluczowym dokumentem w obszarze srednio- i dtugofalowej polityki gospodarczej
pafistwa jest Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju (SOR)3, a jej flagowym projektem jest Program
Elektromobilnos¢. Wsrdd dziatan w obszarze elektromobilnosci i wykorzystania paliw alternatywnych w SOR
do roku 2020 wymienia sie: tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia
w lokalizowaniu stacji do tadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobuséw, itp. oraz
wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego, a po roku 2020 — wprowadzanie
uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajgcych sie do wzrostu uzytkowania pojazdéw
elektrycznych oraz wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny

(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

W Unii Europejskiej podstawg rozwoju i funkcjonowania elektromobilnosci jest Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 2014/94/UE z 22 pazdziernika 2014 roku w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. W Polsce podstawowym dokumentem strategicznym rozwoju elektromobilnosci jest
opracowany w roku 2016, przez Ministerstwo Energii, a przyjety przez rzad 16 marca 2017 r., dokument pn.
,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do Przysztosci” (dalej: PRE 2016). Plan ten okresla korzysci
zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdéw elektrycznych w Polsce oraz identyfikuje potencjat
gospodarczy i przemystowy, ktéry sie za tym kryje. Wskazuje na zwigzang z rozwojem elektromobilnosci
poprawe jakosSci powietrza, zwiekszenie bezpieczenstwa energetycznego, poprawe stabilnosci pracy sieci
elektroenergetycznej oraz rozwdj zaawansowanego przemystu. Perspektywa rozwoju elektromobilnosci
opracowana w PRE 2016 rekomenduje kompleksowy zestaw propozycji instrumentéw wsparcia, ktorych
wdrozenie przyczyni sie do rozwoju przemystu elektromobilnosci, wykreowania popytu na pojazdy
elektryczne, modernizacji sieci elektroenergetycznej oraz poprawy wspétpracy nauki z sektorem
przedsiebiorstw.
Program Rozwoju Elektromobilnosci jest jednym z flagowych projektdw Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju (dalej: SOR). Realizacja celéow SOR w zakresie Programu Rozwoju Elektromobilnosci stata sie
podstawg do stworzenia pakietu regulacyjnego, sktadajgcego sie z nastepujgcych dokumentéw
strategicznych:

— Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade Ministréw

16.03.2017 r.,

3 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/informacje-o-strategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju
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— Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r. (dalej: Krajowe Ramy),

— Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (dalej: ustawa
o elektromobilnosci);

— Ustawy powotujgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r.

0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania
pojazdow elektrycznych w Polsce oraz identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru.
Dokument pokazuje obszary i fazy rozwoju elektromobilnosci w perspektywie do roku 2025 r. wraz
z propozycja dziatan i instrumentdw wsparcia. Plan postuluje osiggniecie 1 min aut elektrycznych w 2025 r.,

co wedtug wylicze Ministerstwa Energii, stworzy popyt na 4,3 TWh energii elektrycznej rocznie.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete uchwatg Rady Ministrow 29
marca 2017 r. stanowig podstawe dla rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce. Zawierajg m.in.:
— ocene istniejgcego stanu i przysztego rozwoju rynku paliw alternatywnych w sektorze transportu;

— krajowe cele ogdlne i szczegdétowe w zakresie infrastruktury do tadowania oraz rozwoju rynku
pojazddw elektrycznych,
— liste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych majg powstaé publicznie

dostepne punkty tadowania pojazddw elektrycznych i punkty tankowania CNG.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla ona m.in.:
— warunki rozwoju i zasady rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie oraz
zasady Swiadczenia ustug w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych,
— obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
i obowigzki informacyjne,
— zasady funkcjonowania stref czystego transportu.
Zgodnie z zapisami ustawy rozwdj infrastruktury punktow tadowania podzielony jest na dwa etapy:
— do 2020 r. - budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania oparta na zasadach rynkowych,
— 0d2020r. - budowa przez OSD ogdlnodostepnych stacji tadowania na terenach, gdzie liczba punktéw
tadowania (do 2020 r.) bedzie nizsza niz zaktadana w Krajowych ramach.
Liczba punktéw tadowania, ktéra powinna zosta¢ wybudowana zgodnie z ww. etapami okreslona jest

w ustawie i zalezy od liczby mieszkarnicéw danej miejscowosci oraz liczby samochodéw przypadajacych na
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1 tys. mieszkancodw. Ustawa wprowadza obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw

niskoemisyjnych we flotach na poziomie co najmniej 50% do 2025 .

Dwa wyzej wymienione dokumenty stanowig bezposrednig implementacje unijnej dyrektywy 2014/94/UE

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych

innych ustaw wprowadzono zapis o utworzeniu Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT). Zadaniem

Funduszu jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym

na paliwach alternatywnych. Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zostat powotany z dniem 28 lipca 2018 r.

Wczeséniej w polskim porzadku prawnym nie stworzono tego typu funduszu celowego dedykowanego

niskoemisyjnemu transportowi oraz paliwom alternatywnym.

Zgodnie z zapisami ustawy, $rodki Funduszu przeznacza sie m.in. na:

1.

5.
6.

wsparcie budowy lub rozbudowy infrastruktury do fadowania pojazdéw energig elektryczng,
wykorzystywanych w transporcie;

wsparcie dla producentdw $rodkéw transportu wykorzystujgcych do napedu energie elektryczna
oraz przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie produkcji podzespotéw do ww. Srodkéw
transportu;

wsparcie publicznego transportu zbiorowego dziatajgcego w szczegdlnosci w aglomeracjach
miejskich, uzdrowiskach, na obszarach, na ktérych ustanowione zostaty formy ochrony przyrody
zgodnie z przepisami o ochronie przyrody, wykorzystujgcego energie elektryczng;

wsparcie badan i wdrozen eksploatacyjnych wynikéw badan zwigzanych z wykorzystaniem energii
elektrycznej w transporcie,

wsparcie programéw edukacyjnych promujacych wykorzystanie energii elektrycznej w transporcie;

wsparcie zakupu nowych pojazdéw wykorzystujgcych do napedu energie elektryczng.

Zadaniem Funduszu Niskoemisyjnego Transportu jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem

elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki sSrodkom z FNT realizowane

beda cele zatozone w pozostatych dokumentach strategicznych.
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3. Charakterystyka gminy

Gmina Nowa Brzeznica

98-331 Nowa Brzeznica, ul. Ko$ciuszki 103
tel. (34) 31196 70, 31196 77,311 96 61
fax (34) 346 11 20

e-mail: urzad@nowabrzeznica.pl
http://www.nowabrzeznica.pl

NIP: 508-002-67-24

Regon: 151398669

Osoba upowazniona do reprezentowania Gminy Nowa BrzezZnica jest Wojt Gminy.

Gmina Nowa Brzeznica posiada osobowos¢ prawng jako jednostka samorzadu terytorialnego. Podstawa
dziatalnosci gminy jest Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie terytorialnym (Dz. U. 1990 nr 16 poz. 95)
oraz Statut Gminy Nowa Brzeznica, przyjety Uchwatg nr 161/XXVIII/18 Rady Gminy Nowa Brzeznica z dnia 25
wrzesnia 2018 r. w sprawie uchwalenia Statutu Gminy Nowa Brzeznica. Gmina wykonuje zadania publiczne
w imieniu wtasnym i na wtasng odpowiedzialno$é. Zadania Gminy zostaty okreslone w Art. 6 Ustawy
0 samorzadzie gminnym, zgodnie z ktérym do zakresu dziatania Gminy nalezg wszystkie sprawy publiczne
o znaczeniu lokalnym, nie zastrzezone ustawowo dla innych podmiotéw. W sytuacji braku ustawowej definicji
pojecia zadan publicznych, mozna sie postuzy¢ wyktadnig Trybunatu Konstytucyjnego, ktdéry za zadania
publiczne uznaje wszystkie zadania Gminy, ktérych celem jest zaspokojenie zbiorowych potrzeb spotecznosci

lokalnych, jak réwniez ogdlnospotecznych.

Gmina Nowa Brzeznica jest gming wiejskg o charakterze rolniczym, a potozona jest w powiecie pajeczanskim
przy potudniowej granicy wojewddztwa t6dzkiego. Powierzchnia Gminy Nowa BrzeZnica to 135,2km?2. W jej
sktad wchodzi 15 sotectw: Dubidze, Dubidze Kolonia, Dworszowice Koscielne, Dworszowice Koscielne
Kolonia, Konstantynéw, Kruplin, KuZznica, tazek, Nowa BrzeZnica, Prusicko, Stara BrzeZnica Osada, Stara

Brzeznica Wie$, Trzebca, Wazne Miyny, Wélka Prusicka.
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Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci na terenie Gminy Nowa Brzeznica

Rysunek 1. Lokalizacja Gminy Nowa Brzeznica w wojewddztwie todzkim oraz powiecie pajeczariskim
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Zrédfto: tédzki Urzqd Wojewddzki w todzi

Od podtnocnego-zachodu graniczy z miastem gming Pajeczno, od pdétnocy z gming Strzelce Wielkie, od
wschodu z gming tadzice na terenie wojewddztwa tddzkiego oraz od potudniowego- wschodu z gming
Kruszyna, od potudnia i potudniowego - zachodu z gminami: Mykanéw, Miedzno i Popéw potozonymi na
terenie wojewddztwa $laskiego.
Odlegtosci od wiekszych miast wynosza:

— Miasto Stoteczne Warszawa — okoto 198 km;

— miasto wojewddzkie tddz — okoto 100 km;

— Piotrkéw Trybunalski — okoto 61 km;
Odlegtosci od srednich i mniejszych miast i miejscowosci wynosza:

— miasto powiatowe Pajeczno — 14,7 km;

— Radomsko — 18,3 km;

— Dziatoszyn 22,6 km;
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— Kamienisk 26 km;

—  Ktobuck 26,4 km;

— Czestochowa 30,4 km;
— Krzepice 34,1 km;

— Betchatéw — 34,2 km.

3.1. Celerozwojowe i strategie gminy

Priorytetowe cele rozwojowe Gminy Nowa Brzeznica okres$la ,Strategia Rozwoju Gminy Nowa
Brzeznica na lata 2014-2022”% Celem gtéwnym rozwoju gminy Nowa BrzeZnica jest ,Stworzenie
mieszkaricom gminy Nowa Brzeznica godnych i atrakcyjnych warunkéw do prowadzenia zycia i wykonywania
pracy, poprzez rozwdj infrastruktury spotecznej i gospodarczej oraz warunkéw zamieszkania”.

Cel gtéwny rozwojowy Gminy jest realizowany przez cele operacyjne:

1. Zachowanie i ochrona srodowiska naturalnego Gminy z uwzglednieniem tadu przestrzennego.

2. Rozwdj przedsiebiorczosci, promocja zatrudnienia, wsparcie dziatalnosci rolnicze;j.

3. Podwyzszenie standardu warunkdéw zycia mieszkancéw.

4. Wspieranie odnowy wsi na rzecz zachowania tradycji i przekazywania dziedzictwa kulturowego.
W Strategii Rozwoju Gminy Nowa Brzeznica na lata 2014 — 2022 okreslono, ze ,Jednym z wazniejszych celéw
Gminy jest zachowanie w bardzo dobrym stanie jej Srodowiska przyrodniczego, piekna i zasobdw otaczajgcej
natury. Istota dziatan zmierzajgcych ku realizacji tego celu stuzy przede wszystkim wdrazaniu idei
zrbwnowazonego rozwoju, jednak przynosi korzysci réwniez obecnemu pokoleniu.”. W dokumencie
okreslono, ze w obrebie Gminy gtéwnymi Zzrédtami zanieczyszczen powietrza jest emisja niska oraz spaliny
emitowane przez srodki komunikacji. W odniesieniu do emisji zanieczyszczen z komunikacji okreslono, ze
,pozadany jest rdwniez remont drég, ktéry wptywa nie tylko na zwiekszenie poziomu bezpieczeristwa ich
uzytkownikéw, ale réwniez na sposéb prowadzenia pojazddéw przez kierowcéw. Jazda po gtadkich
nawierzchniach jest bardziej ptynna i, o ile nie powoduje tego zageszczenie pojazdéw, nie wymaga
gwattownego hamowania czy nagtego przyspieszania, co zmniejsza emisje spalin do powietrza”.
Strategii Rozwoju Gminy Nowa Brzeznica na lata 2014 — 2022 definiuje réwniez zadania zmierzajgce do
poprawy sytuacji w wyodrebnionych obszarach spoteczno-gospodarczych Gminy. W wyodrebnionym
obszarze ,System komunikacji i infrastruktury” okreslono za cel realizacji Strategii przebudowe drég na

terenie Gminy Nowa Brzeznica.

4 Uchwata nr 6/11/14 Rady Gminy Nowa BrzeZnica z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie przyjecia ,Strategii Rozwoju
Gminy Nowa Brzeznica na lata 2014 — 2022”
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W Strategii Rozwoju Gminy Nowa Brzeznica na lata 2014 — 2022 nie okreslono celéw i zadarh Gminy w zakresie

transportu niskoemisyjnego, elektromobilnosci oraz infrastruktury dla pojazdéw wykorzystujgcych paliwa

alternatywne.

W Gminie Nowa BrzeZnica obowigzuje Plan Gospodarki Niskoemisyjnej®, ktéry koncentruje sie na dziataniach
majacych na celu:

— redukcje emisji gazéw cieplarnianych oraz zanieczyszczen do powietrza,

— zwiekszenie udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych,

— podniesienie efektywnosci energetyczne;j.
Celem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Nowa Brzeznica jest w perspektywie roku 2020
(w odniesieniu do roku bazowego 2014):

— redukcja emisji CO; 0 256,30 Mg/rok (0,57%);

— redukcja zuzycie energii 0 509,69 MWh/rok (0,40 %);

— redukcja emisji benzo(a)pirenul,4344 kg/rok (0,6208 %);

— wazrost produkcji energii z OZE 321,91 MWh/rok (wzrost udziatu energii z OZE w catkowitym zuzyciu

energii wyniesie 0,27 %).

Wg. strategii Wnioskodawcy cele te majg zostac osiggniete poprzez:

— zwiekszenie efektywnosci wykorzystania energii i paliw w budynkach;

montaz instalacji OZE w budynkach prywatnych;

wzrost Swiadomosci ekologicznej i obywatelskiej spoteczenstwa;

wykorzystanie innowacyjnych, energooszczednych i niskoemisyjnych technologii na terenie Gminy.
Analogicznie jak w przypadku Strategii Rozwoju Gminy Nowa Brzeznica na lata 2014 — 2022, w Planie

Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy nie okreslono celéw i zadarh Gminy w zakresie transportu niskoemisyjnego,

elektromobilnosci oraz rozwoju infrastruktury dla pojazdéw wykorzystujgcych paliwa alternatywne.

Wazine cele rozwojowe i strategie Gminy Nowa BrzeZnica zwigzane s3 z jej potozeniem oraz walorami
krajobrazowo-przyrodniczymi. Gmina Nowa BrzeZnica potozona jest na terenie Obszaréw Strategicznej
Interwencji (OSI) Strategii Rozwoju Wojewddztwa tédzkiego 2030 — teren wigczony jest do obszaru
,OBSZARY TURYSTYCZNE DOLIN RZECZNYCH PILICY, WARTY | BZURY”. Tym samym Gmina wpisuje sie w
strategiczne kierunki dziatan dla danego 0S|, tj.:

1. Wspieranie dziata na rzecz rozwoju turystyki aktywnej, rekreacyjnej, sportowej i geoturystyki oraz

bazy turystycznej, w tym agroturystyki.

5 Uchwata nr 91/XI11/16 Rady Gminy Nowa BrzeZnica z dnia 29 listopada 2016 r. w sprawie przyjecia Planu gospodarki
niskoemisyjnej dla Gminy Nowa Brzeznica
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2. Wspieranie dziatan na rzecz budowania zintegrowanych produktéw turystycznych opartych na

walorach kulturowych i przyrodniczych, w tym geologicznych, oraz kultywowaniu tradycji.

3. Wspieranie dziatan na rzecz wykreowania wizerunku obszaréw jako atrakcyjnych turystycznie.
Poprawa stanu $rodowiska naturalnego, w szczegdlnosci jakosci powietrza poprzez redukcje emisji
zanieczyszczen do atmosfery i wykorzystanie odnawialnych zrédet energii jest kluczowym i nieodzownym
warunkiem zachowania dobrego stanu s$rodowiska, co umozliwi dalszy rozwdj turystyki aktywnej,
rekreacyjnej, sportowej i geoturystyki oraz bazy turystycznej w oparciu o walory przyrodnicze, krajobrazowe
kulturalne i historyczne. Zatozeniem jest, aby z dziatan strategicznych podejmowanych przez Gmine i ich
efektéw korzystali co najmniej wszyscy mieszkancy gminy Nowa Brzeznica, powiatu oraz turysci

i odwiedzajgcy obszary turystyczno-rekreacyjne Zateczanskiego Parku Krajobrazowego.

3.2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza gminy

Gmina Nowa BrzeZnica ma 4 558 mieszkancow (wg aktualizacji na 31.12.2019), z czego 50,1%
stanowig kobiety, a 49,9% mezczyzni. Nowg Brzeznice zamieszkiwato 2274 mezczyzn oraz 2284 kobiet, co
dawato gestos¢ zaludnienia rowng 34 oséb/ km2. W latach 2002-2019 liczba mieszkarncdw zmalata o 11,5%.
Sredni wiek mieszkaricow wynosi 42,9 lat i jest poréwnywalny do $redniego wieku mieszkaricéw
wojewddztwa tddzkiego oraz pordwnywalny do sredniego wieku mieszkancéw catej Polski. Gestosc¢

zaludnienia wynosi 34 osoby/km?.

Rysunek 2. Liczba ludnosci Gminy Nowa Brzeznica
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Zmniejszajaca sie liczba mieszkaricow Gminy wynika z ujemnego przyrostu naturalnego ludnosci, co z kolei
oznacza, iz odnotowuje sie tu wiecej zgondw niz urodzen zywych. W zwigzku z tym maleje odsetek oséb w
wieku przedprodukcyjnym, oséb w wieku produkcyjnym pozostaje relatywnie na statym poziomie, natomiast
wzrasta oséb w wieku poprodukcyjnym. Do niekorzystnych zjawisk spoteczno-demograficznych zaliczy¢
mozna ujemne saldo migracji wewnetrznych i zagranicznych oraz oséb bezrobotnych. Szczegdlnym
problemem staje sie bezrobocie diugotrwate, niekorzystny jest réwniez fakt, ze wcigz znaczng grupe
zarejestrowanych oséb bezrobotnych stanowig osoby w wieku produkcyjnym. Nie bez znaczenia pozostaje
tu fakt niskiej dynamiki rozwoju przedsiebiorstw oraz niskiej aktywnosci gospodarczej spoteczeristwa.
Gmina Nowa Brzeznica ma ujemny przyrost naturalny wynoszgcy -14. Odpowiada to przyrostowi
naturalnemu -3,06 na 1000 mieszkancéw gminy Nowa Brzeznica. W 2019 roku urodzito sie 43 dzieci, w tym
39,5% dziewczynek i 60,5% chtopcéw. Srednia waga noworodkéw to 3 406 graméw. Wspdétczynnik dynamiki
demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby zgonéw wynosi 0,77 i jest wiekszy od $redniej
dla wojewddztwa oraz znacznie mniejszy od wspdtczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju.

W latach 2014-2019 liczba zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych w gminie stanowi 61,7%
mieszkancow jest w wieku produkcyjnym, 15,2% mieszkancéw jest w wieku przedprodukcyjnym, a 23,1%
mieszkancow jest w wieku poprodukcyjnym.

Gmina Nowa Brzeznica posiada charakter typowo rolniczy, dominuje rolnictwo i lesnictwo. Uzupetnieniem sg
rekreacja i wypoczynek. W gminie Nowa Brzeznica w roku 2019 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto
259 podmiotéw gospodarki narodowej®, z czego 217 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalnosé
gospodarczg. W tymze roku zarejestrowano 26 nowych podmiotéw, a 12 podmiotéw zostato
wyrejestrowanych. Na przestrzeni lat 2009-2017 najwiecej (26) podmiotéw zarejestrowano w roku 2019, a
najmniej (16) w roku 2013. W tym samym okresie najwiecej (20) podmiotow wykreslono z rejestru REGON w
2017 roku, najmniej (12) podmiotow wyrejestrowano natomiast w 2019 roku. Wedtug danych z rejestru
REGON wsrdd podmiotow posiadajgcych osobowos$¢ prawng w gminie Nowa Brzeznica najwiece] (7) jest
stanowigcych spétki cywilne. W 2019 roku zarejestrowanych byto 252 podmiotéw prywatnych oraz 7
podmiotéw z sektora publicznego.

Analizujac rejestr pod katem liczby zatrudnionych pracownikdw mozna stwierdzi¢, ze najwiecej (250) jest
mikro-przedsiebiorstw, zatrudniajgcych 0 - 9 pracownikéw.

5,8% (15) podmiotdw jako rodzaj dziatalnosci deklarowato rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo, jako
przemyst i budownictwo swdj rodzaj dziatalnosci deklarowato 30,9% (80) podmiotéw, a 63,3% (164)
podmiotéw w rejestrze zakwalifikowana jest jako pozostata dziatalnos¢. Wsrdd oséb fizycznych

prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg w gminie Nowa Brzeznica najczesciej deklarowanymi rodzajami

6 Pozycja ,Podmioty gospodarki narodowej” wg GUS obejmuje: osoby prawne, jednostki organizacyjne niemajace
osobowosci prawnej oraz osoby fizyczne prowadzgce dziatalno$¢ gospodarcza.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz

Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

| 21



I i i I Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci na terenie Gminy Nowa Brzeznica

przewazajacej dziatalnosci sg handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wiaczajac

motocykle (25.3%) oraz przetwdrstwo przemystowe (22.6%).

Rysunek 3. Liczba podmiotow gospodarczych w Gminie Nowa BrzeZnica
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Gmina Nowa Brzeznica jest gming typowo rolniczg. Ze wzgledu na bogactwo $rodowiska naturalnego
charakteryzuje sie znaczacymi walorami krajobrazowymi i przyrodniczymi, posiada duzy stopien zalesienia.
Ogromne kompleksy lesne i przeptywajace przez te tereny utrzymane w naturalnym przebiegu rzeki stwarzajg
dogodne warunki do wypoczynku i rekreacji. Teren Gminy potozony jest w Obszarze Strategicznej Interwencji
(OSl) pn. ,OBSZARY TURYSTYCZNE DOLIN RZECZNYCH PILICY, WARTY | BZURY” Strategii Rozwoju
Wojewddztwa tédzkiego 20207. Obszar turystyczny doliny rzeki Warty wyrdznia sie bowiem atrakcyjnymi
walorami przyrodniczymi i kulturowymi, ktore sg podstawg rozwoju turystyki aktywnej, kulturowej oraz
uzdrowiskowej. Obszar w wiekszosci objety jest systemem obszaréw chronionych, na ktéry sktadajg sie: parki
krajobrazowe — Miedzyrzecza Warty i Widawki oraz Zateczanski, obszary chronionego krajobrazu, zespoty
przyrodniczo — krajobrazowe, obszary Natura 2000 oraz rezerwaty przyrody ze szczegdlnym uwzglednieniem
rezerwatu ,Jeziorsko”. Dolina Warty jest obszarem predysponowanym do rozwijania turystyki aktywnej —
kajakowej na rzece Warcie, Grabi, Widawce i Zbiorniku Jeziorsko (zeglarstwo regatowe), jezdzieckiej z

wykorzystaniem osrodkéw jazdy konnej oraz szlakéw konnych, w tym najdtuzszego w Europie tddzkiego

7 UCHWALA NR XXXI11/644/13 SEIMIKU WOJEWODZTWA tODZKIEGO z dnia 26 lutego 2013 r. w sprawie: uchwalenia
zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewddztwa tédzkiego na lata 2007-2020i zmiany jej nazwy na Strategia Rozwoju
Wojewddztwa tédzkiego 2020
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Szlaku Konnego, turystyki rowerowej i pieszej oraz geoturystyki (w oparciu o unikatowe walory geologiczne
Jury Krakowsko-Wielunskiej sprzed ok. 150 min lat).
Dodatkowym atutem Gminy sg wystepujace tu obiekty zabytkowe - obiekty wpisane do rejestru zabytkéw

chronione z mocy prawa®:

Dwor z pocz. XX w. we wsi Dubidze,

— Park dworski z kon. XIX w. we wsi Dubidze,

— Cmentarz rzymsko-katolicki przykoscielny z XIV w. we wsi Dworszowice Koscielne,

— Dzwonnica kosciota p.w. $w. Michata Archaniotfa z XIX w. we wsi Dworszowice Koscielne,

— Koscidt par. rzym.-kat. p.w. $w. Michata Archaniota ok. 1830 r. we wsi Dworszowice Koscielne,

— Cmentarz rzymsko-katolicki z pocz. XIX w. we wsi Dworszowice Koscielne,

— Cmentarz ewangelicki z XIX/XX w. we wsi Konstantynow,

— Cmentarz rzymsko-katolicki przykoscielny z XIll w. we wsi Nowa Brzeznica,

— Dzwonnica kosciota p.w. $w. Jana Chrzciciela z XV w.

—  Koscidt par. rzym.-kat. p.w. sw. Jana Chrzciciela z lat 1902-1910 we wsi Nowa BrzezZnica,

— Ogrodzenie koscielne zbudowane po roku 1910 we wsi Nowa Brzeznica,

— Plebania kosciota p.w. $w. Jana Chrzciciela z 1884 r. we wsi Nowa Brzeznica,

— Cmentarz rzymsko-katolicki z 1 pot. XIX w. we wsi Nowa Brzeznica,

— Uktfad przestrzenny z XIll w. we wsi Nowa Brzeznica,

— Cmentarz wojenny z | wojny 1914 r. we wsi Prusicko,

— Cmentarz rzymsko-katolicki z 1940 r. we wsi Prusicko,

— Cmentarz zydowski we wsi Stara Brzeznica.
Infrastruktura turystyczna Gminy rozwinieta jest w niskim stopniu, brakuje gospodarstw agroturystycznych,
miejsc spotkan, zabawy czy integracji. Dla rozwoju funkcji turystycznej Gminy pozadana jest jej odpowiednia
promocja.
W zakresie finanséw publicznych Gminy Nowa Brzeznica: suma wydatkow z budzetu gminy Nowa Brzeznica
wyniosta w 2018 roku 19,9 min ztotych, co daje 4,3 tys. ztotych w przeliczeniu na jednego mieszkanca.
Oznacza to wzrost wydatkéw o 13.3% w poréwnaniu do roku 2017. Najwieksza cze$¢ budzetu gminy Nowa
BrzezZnica - 30.5% zostata przeznaczona na Dziat 801 - Oswiata i wychowanie. Duzg cze$¢ wydatkdw z budzetu
przeznaczona zostata na Dziat 010 - Rolnictwo i towiectwo (15.6%) oraz na Dziat 750 - Administracja publiczna
(14.1%). Wydatki inwestycyjne stanowity 3,5 min ztotych, czyli 17,6% wydatkow ogétem. Suma dochoddéw do
budzetu gminy Nowa Brzeznica wyniosta w 2018 roku 18,0 min ztotych, co daje 3,9 tys. ztotych w przeliczeniu

na jednego mieszkanca. Oznacza to wzrost dochodéw o0 2.6% w poréwnaniu do roku 2017. Najwieksza czesc¢

8 Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w todzi, http://www.wuoz-lodz.pl/
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dochoddw wygenerowat Dziat 758 - Rézne rozliczenia (38.6%). Duza cze$¢ wptywow pochodzi z Dziat 756 -
Dochody od osdb prawnych, fizycznych i od innych jednostek (24.4%) oraz z Dziat 900 - Gospodarka
komunalna i ochrona srodowiska (2.8%). W budzecie gminy Nowa Brzeznica wptywy z tytutu podatku
dochodowego od osdéb fizycznych wynosity 505 ztotych na mieszkarica (12,9%), natomiast dochdd z tytutu

podatkéw dochodowych od oséb prawnych wynosit 6,0 ztotych na mieszkanca (0,2%).

3.3. Stan jakosci powietrza

Na terenie Gminy identyfikuje sie niezadowalajgcy stan jakosci powietrza. Powyzsze ma niekorzystny
wptyw na warunki (jako$¢) zycia i zdrowie mieszkaricdw Gminy i Srodowisko naturalne. Wystepuje zwiekszona
zachorowalnos¢, w szczegdlnoéci na choroby gérnych drég oddechowych. Zrédtem zanieczyszczerh na terenie
Gminy Nowa BrzeZnica (wysokie stezenie zanieczyszczen CO,, NOy, pytdw PM 10, PM 2,5, B(a)P) jest przede
wszystkim emisja ze zrédet powierzchniowych (indywidualne ogrzewanie, zanieczyszczenia komunalne
pochodzace z budynkéw nalezgcych do mieszkancow, gromadzenia i utylizacji Sciekow i odpaddw), ze zrodet
liniowych (komunikacyjnych zwigzanych z ruchem kotowym samochodowym) oraz z rolnictwa (uprawy i
hodowla zwierzat). Emisja ze Zrdodet punktowych (pochodzgcych ze zorganizowanych Zzrodet w wyniku
energetycznego spalania paliw i przemystowych proceséw technologicznych), ze wzgledu na wiejski (rolniczy)
charakter gminy jest niewielka.

Zjawisko emisji powierzchniowej na terenie Gminy ma miejsce gtdwnie na terenach zabudowanych, gdzie
zabudowa mieszkaniowa wyposazona jest w indywidualne systemy grzewcze. Emisja liniowa
skoncentrowana jest wzdtuz gtéwnych szlakdw komunikacyjnych i charakteryzuje sie duig
nieréwnomiernoscig w ciggu doby. Emisja jest zdecydowanie najwieksza w godzinach rannych oraz
popotudniowych, istotnie spada w godzinach wieczornych i w nocy. Substancje emitowane ze spalinowych
(benzyna, diesel, LGP) silnikdw pojazdéw oddziatujg szczegdlnie na najblizsze otoczenie drég, a ich wptyw
maleje wraz ze wzrostem odlegtosci od nich. W ujeciu ogdlnym stezenia zanieczyszczenn komunikacyjnych
wykazujg systematyczng tendencje rosnacg, gdyz emisja spalin jest wieksza, co jest konsekwencjg statego
wzrostu poziomu mobilnosci (przemieszczania sie) mieszkancow.

Ocena jakosci powietrza na terenie Gminy Nowa Brzeznica wykonywana jest w odniesieniu do stref, ktére
okre$lone s3 w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. 2012 poz. 914). Gmina Nowa Brzeznica zaliczana jest do tzw.
,strefy tédzkiej” (obejmujacej obszary wojewddztwa poza strefg aglomeracyjng: tédz, Zgierz, Pabianice,
Aleksandréw todzki, Konstantynow todzki).

Za system oceny jakosci powietrza w wojewdédztwie tédzkim odpowiedzialna jest Wojewddzka Inspekcja

Ochrony Srodowiska w todzi.
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W wyniku rocznej oceny jako$ci powietrza w wojewddztwie tédzkim w 2017 r.° stwierdzono potrzebe
realizacji programéw ochrony powietrza w obu strefach oceny jakos$ci powietrza w wojewddztwie tédzkim,
ze wzgledu na kryteria ochrony zdrowia: pyt PM10 (rok), pyt PM10 (24-godziny), pyt PM2,5 (rok), B(a)P w pyle
PM10 (rok) i ozon (8-godz.).

Tabela 1. Klasyfikacja stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi

Kod Klasy strefy dla poszczegolnych zanieczyszczen - ochrona zdrowia ludzi
Lp. | Nazwa strefy strefy
SOz | NO [ CO | CH6 | O3 | PM10 | PM25| Pb As Cd Ni | BaP
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
Aglomeracja
1 Lodzka PL1001| A A A A A C C A A A A C
2 |Strefalodzka |PL1002| A A A A C C c A A A A C

Zrédto: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie t6dzkim w 2017 r. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

Analizujgc tabele mozna zauwazy¢, ze pod wzgledem wielkosci emisji wiekszosci zanieczyszczen, w strefie
tédzkiej przyporzadkowano do klasy A, doszto jednak do przekroczen poziomdw niektérych zanieczyszczen,
tj. PM2,5, PM10, B(a)P oraz Os.

Dla strefy tddzkiej (w tym m.in. Gminy Nowa BrzezZnica) ustalono kase strefy C dla zanieczyszczen pytowych
PM10, PM2,5, ozonu (Os) oraz benzo[a]pirenu (BaP). Klasa C - oznacza, ze stezenia zanieczyszczen na terenie
strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne powiekszone o margines tolerancji, w przypadku, gdy margines
tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne badZ poziomy docelowe.

W przypadku pytu zawieszonego PM2,5 i PM10, wynikowa klasa C jest efektem przekroczenia poziomu
dopuszczalnego zaréwno normy dobowej, jak i Sredniorocznej. Stezenie benzo(a)piranu rowniez przekroczyto
poziom docelowy, co zadecydowato o przynaleznosci do wynikowej klasy C. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze
stezenia tego zanieczyszczenia ulegajg rytmicznym zmianom w ciggu roku z uwagi na zwiekszong emisje
w sezonie grzewczym, dlatego przekroczenia wynikajg z pozioméw notowanych w okresie zimowym.

W zwigzku z potozeniem Gminy Nowa Brzeznica w obrebie strefy tédzkiej, mozna spodziewac sie na jej

terenie zblizonych stezen zanieczyszczen.

9 Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie £édzkim w 2017 r. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w todzi (ocena aktualna — ostatnia dostepna na dzien 12.05.2020r.)
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Rysunek 4. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji liniowej pytu PM10 na drogach krajowych i wojewddzkich w wojewddztwie todzkim w
2017r.
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Zrédto: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie t6dzkim w 2017 r. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi.

Rysunek 5. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji powierzchniowej pytu PM10 w wojewddztwie todzkim w 2017 r.
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Zrédto: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie tédzkim w 2017 r. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi.
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Rysunek 6. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji powierzchniowej benzo(a)pirenu w wojewddztwie tédzkim w 2017 r.
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Zrédto: Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie tédzkim w 2017 r. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi.

Z inwentaryzacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Nowa Brzeznica wynika, ze w roku bazowym
2016 emisja CO; w Gminie wyniosta 45303,45 Mg CO,. Sektorem majgcym najwiekszy udziat w catkowitej
emisji CO2 na terenie gminy jest sektor mieszkalny. Emisja CO2 z tego sektora wyniosta 40317,84 MgCO,, co
stanowi 89,0 % catkowitej emisji CO,. Na drugim miejscu pod wzgledem wielkosci emisji CO2 znajduja sie
sektor ustugowy - 2492,25 MgCO2 (5,5 % catkowitej emisji).

Zuzycie energii w roku bazowym wyniosto 127805,24 MWh. Podobnie jak w przypadku emisji CO, najwiekszy
udziat w zuzyciu energii miat sektor mieszkalny - 111870,80 MWh (87,5% catkowitego zuzycia energii). llos¢
energii wyprodukowanej z wykorzystaniem OZE oszacowano na 11407,59 MWh, w tym: 11350,43 MWh
powstatych w wyniku spalania biomasy oraz 57,16 MWh uzyskanej z energii stonecznej (kolektory stoneczne,
fotowoltaika). Udziat energii ze Zrédet odnawialnych w catkowitym zuzyciu energii w roku bazowym wynidst
8,93%. Gmina Nowa BrzeZnica jest objeta Programem ochrony powietrza dla strefy tédzkiej ze wzgledu na
przekroczenia wartosci docelowych benzo(a)pirenu. Na tej podstawie oszacowano wielko$¢ emisji
benzo(a)pirenu, ktérego sumaryczna emisja do atmosfery z sektora komunalnego, ustugowego
niekomunalnego oraz mieszkalnego wyniosta w roku bazowym 231,0478 kg. Najwiekszy negatywny wptyw
na jako$¢ powietrza w Gminie majg lokalne kottownie w budynkach mieszkalnych. Istotnym czynnikiem jest
rowniez emisja ze Srodkéw transportu. Na dominujgcym obszarze Gminy Nowa Brzeznica emisja CO;
i pozostatych zanieczyszczen (pytéw PM10, PM 2,5 oraz B(a)P) pochodzi gtéwnie z zabudowy jednorodzinnej

zlokalizowanej we wszystkich miejscowosciach gminy. Wiekszos¢ budynkdw mieszkalnych, gdzie stosowane
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sg paleniska indywidualne jest opalane weglem o ztych parametrach. Dodatkowo wysoka energochtonnos¢
tych budynkdw generuje nadmierne koszty ich utrzymania. Kolejnym obszarem problemowym jest transport
prywatny na terenie Gminy Nowa Brzeznica funkcjonuje on w oparciu o samochody indywidualne, ktérych
systematycznie przybywa. Sg to w duzej mierze samochody stare, mato ekologiczne, ktére w znaczagcym

stopniu przyktadaja sie do emisji przede wszystkim CO,i NOx.

3.4. System komunikacji

Podstawowe potgczenia komunikacyjne o znaczeniu regionalnym i zapewniajg przebiegajace przez
Gmine Nowa Brzeznica to:
- droga krajowa nr 42 relacji: Dziatoszyn — Pajeczno - Nowa Brzeznica — Radomsko,
- droga wojewddzka nr 483 relacji: task z Czestochowg;
- droga wojewddzka nr 492 relacji Ktobuck — Ostrowy nad Okszg — Wazne Mtyny
Na wschdd od obszaru Gminy w odlegtosci kilkunastu kilometréw bieg ma autostrada Al oraz droga krajowa

nr 91 na relacji Piotrkéw Trybunalski — Radomsko — Czestochowa.

Rysunek 7. Uktad komunikacji drogowej Gminy Nowa Brzeznica z sqsiadujgcym obszarami
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Zrédto: Mapy Google
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Na terenie Gminy Nowa BrzezZnica bieg majg drogi powiatowe:

nr 3521 relacji: Wasosz — Kuznica - Wélka Prusicka (o dtugosci 8,5 km);

nr 3517 relacji: droga powiatowa 3516E — Dubidze (o dtugosci 2,7 km);

nr 3518 relacji: Wola Wiewiecka - Kruplin (o dtugosci 3,1 km);

nr 3510 relacji: Pajeczno - Patrzykéw - tazek (o dtugosci 0,9 km);

nr 3523 relacji: droga krajowa 42 - Wazne Mtyny (o dtugosci 4,0 km);

nr 3524 relacji: droga wojewddzka 483 — Prusicko - Wiktéw (o dtugosci 5,8 km);

nr 3520 relacji: Dworszowice - tazek (o dtugosci 7,3 km).

taczna dtugosé drég powiatowych w gminie Nowa Brzeznica wynosi 32,3 km.

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci na terenie Gminy Nowa Brzeznica

Na terenie Gminy Nowa BrzeZnica wyznaczonych jest 43,70 km drég gminnych, w tym 13,20 km stanowig

drogi z nawierzchnig twarda.

Tabela 2. Wykaz drég gminnych w Gminie Nowa Brzeznica

Dhugodd Nawierzchnia
L.p. Nazwa drogi (relacja) Nr drogi & twarda, dtug.
w km
odc. w km
1. Granica Gm. Strzelce WIk. —Janéw — Dubidze do DW483 109301E 1,95 1,40
ul. Stoneczna
2. Prusicko — Kolonia Gidelska 109353E 1,00 1,00
3. Prusicko — Kolonia Rybaki 109355E 1,80 0,50
4. Dworszowice Koscielne — Kolonia Dworszowice Koscielne 109356E 185 1,60
5. Orczuchy - Ptaczki - Gojsc 109357E 4,15 0,60
6. Stara BrzeZnica - rakarnia, ul. Le$na 109359E 1,40 0,15
7. Nowa Brzeznica - rakarnia, ul. Dtugosza 109360 2,40 0,50
8. Kruplin Radomszczanski — Kruplin Barbaréwka i przez wies$ 109361E 3,10 1,70
9. Kruplin Parcela - Kruplin Sredni 109362E 175 175
10. |droga woj. 483 — Dubidze Kolonia 109364E 165 0,80
11. | Dubidze - Stacja PKP 109366E 130 1,00
12. | Droga gm. 109364E — Dubidze Kolonia — dr. gm. 109301E 109365E 2,05 0,80
13. | DW483 — Prusicko Zapole 109351E 1,40 0,75
14. | Wélka Prusicka — Prusicko 109352E 265 i
15. | Prusicko — Kol. Miroszowy 109354E 195 0,40
16. |Zimna Woda — Stoczki 109358E 215 i
17. | Kruplin Piaski — Kruplin Barbaréwka 109353 0,85 i
18. | Kruplin Poduchowny — w kierunku lasu
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19. | Dubidze Kolonia — Pienki Dubidzkie 109367E 1,50 -
20. | Dubidze, ul. Okrezna — Dworszowice Koscielne Kolonia 109368E 2,00 -
21. | Nowa Brzeznica od.DK42 (za piekarnig) — do DK42 k/cegielni | 109369E 2,30 0,25
22. | Wazne Miyny - Stoczki 109370E 2,10 -
109371E 2,40 -

Zrédto: Urzqd Gminy Nowa Brzeznica - stan na dzieri 2020.08.21

Stan drogi krajowej i drég wojewddzkich jest bardzo dobry i dobry, w ostatnich latach przeprowadzono
wymagane remonty i modernizacje.

Stan drdg powiatowych jest wystarczajacy, jednak wskazany jest ich modernizacja w okresie najblizszych 3-5
lat, w szczegdlnosci wymagana i zasadna jest budowa chodnikéw oraz sciezek rowerowych wzdtuz terenéw
zamieszkanych/obszaréw zabudowanych oraz na obszarach turystycznych.

Stan drdég gminnych jest stosunkowo dobry. Wymagane jest utozenie warstwy bitumicznej na czesci drég
gruntowych utwardzonych oraz budowa chodnikdéw i sciezek rowerowych. Bardzo wazng role odgrywajg w
Gminie drogi dojazdowe do pdl, ktére pozostajg w ztym stanie technicznym i rowniez pozgdana jest ich
modernizacja.

Niezbedne jest réwniez oswietlenie drég gminnych i powiatowych lub wykonanie ich doswietlenia,

szczegblnie w miejscach niebezpiecznych (np. przejsciach dla pieszych, skrzyzowaniach w terenie

zabudowanym).
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Rysunek 8. Uktad potgczen i punktow komunikacyjnych Gminy Nowa BrzeZnica
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Zrédto: Mapa administracyjno-komunikacyjna Polski

Na terenie Gminy Nowa BrzeZnica funkcjonuje komunikacja publiczna autobusowa oferowana przez
prywatne przedsiebiorstwa komunikacji samochodowej. Potgczenia oferowane przez przewoznikédw dotycza
przede wszystkim relacji regionalnych z wiekszymi osrodkami miejskimi: Czestochowa, Pajeczno, Radomsko,
Dziatoszyn. Kursy lokalne nie s3 realizowane we wszystkie dni tygodnia, nie obejmujg catego roku
kalendarzowego, odbywajg sie do niewielu destynacji. W znacznym stopniu sg one powigzane z transportem
dzieci z obszaréw wiejskich do szkét. Do korica roku 2012 komunikacja kolejowa na terenie Gminy odbywa

sie linig kolejowa niskich predkosci nr 146 w relacji Chorzew Siemkowice (stacji odgateznej w relacji Zduriska
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Wola — Dziatoszyn) do stacji Czestochowa. Na trasie zatrzymywaty sie pociaggi osobowe na stacji kolejowe;j
Brzeznica nad Wartg, oraz przystankach kolejowych: Dubidze, Pieriki Dubidzkie oraz Wazne Mtyny. Aktualnie

linia wykorzystywana jest jedynie do transportu towarowego.

Nie s3 dostepne dane dotyczace liczby zarejestrowanych i uzytkowanych pojazdéw samochodowych na
poziomie gmin. GUS podaje dane na poziomie powiatu, a wg stanu na 21.X11.2018 r. (ostatnie dane) na terenie
powiatu pajeczaniskiego zarejestrowanych jest 41.564 szt. pojazdéw samochodowych i ciggnikéw ogdtem?®,
w tym najwiecej (27.917 szt.) byto samochoddéw osobowych. Liczba pojazdéw samochodowych i ciggnikéw
na 1000 ludnosci wyniosta w badanym okresie 922 pojazdy, a samochoddéw osobowych 621 pojazdéw na
1000 mieszkancéw powiatu.

Liczba pojazdéw ustawicznie i dynamicznie rosnie. W okresie 5 lat (2014-2018) liczba pojazdéw

samochodowych na terenie powiatu pajeczanskiego wzrostaz 41.564 do 47.565 szt., tj. wzrosta o blisko 15%.

Rysunek 9. Liczba pojazdéw samochodowych na terenie powiatu pajeczarskiego
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

3.5.  Whnioski wynikajgce z charakterystyki gminy

Gmina Nowa BrzeZnica jest gming wiejskg potozong w powiecie pajeczanskim przy potudniowej
granicy wojewddztwa tédzkiego. Powierzchnia Gminy Nowa Brzeznica to 135,2 km2. W jej sktad wchodzi 15

sotectw.

10 pozycja "pojazdy samochodowe i ciggniki" wg GUS obejmuje zarejestrowane motocykle, samochody osobowe, trolejbusy,
samochody ciezarowe, samochody specjalne, ciggniki samochodowe (siodtowe i balastowe) oraz ciagniki rolnicze; bez pojazdéw
wolnobieznych wchodzacych w sktad kolejki turystycznej i pojazdéw okreslanych jako rodzaj pojazdu: "samochodowy inny"
("czterokotowce" i "czterokotowce lekkie"). Pojecie to nie obejmuje motorowerdéw oraz pojazdow bezsilnikowych, tj. przyczep
i naczep.
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Gmina posiada osobowos$¢é prawng i dziata jako jednostka samorzadu terytorialnego. Gmina Nowa Brzeznica
potozona jest w obszarze Krainy Wielkiego tuku Warty — tj. obszarze strategicznej interwencji wojewddztwa
tédzkiego.

Na terenie Gminy identyfikuje sie niezadowalajacy stan jakosci powietrza. Powyzsze ma niekorzystny wptyw
na warunki (jako$¢) zycia i zdrowie mieszkaicéw Gminy i rodowisko naturalne. Zrédtem zanieczyszczeri na
terenie Gminy Nowa Brzeznica jest przede wszystkim emisja ze Zrddet powierzchniowych (indywidualne
ogrzewanie budynkéw nalezacych do mieszkaricow) oraz emisja ze zrédet liniowych (komunikacyjnych
zwigzanych z ruchem kotowym samochodowym).

W Strategii Rozwoju Gminy Nowa Brzeznica na lata 2014 — 2022 oraz w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej
Gminy nie okreslono celéw i zadan Gminy w zakresie transportu niskoemisyjnego, elektromobilnosci oraz
rozwoju infrastruktury dla pojazdéw wykorzystujgcych paliwa alternatywne.

Uktad komunikacyjny Gminy Nowa Brzeznica nie jest rozbudowany. Potgczenia komunikacyjne o znaczeniu
Krajowym i regionalnym zapewnia droga krajowa nr 42 relacji: Dziatoszyn — Pajeczno - Nowa Brzeznica
— Radomsko, drogi wojewddzkie nr 483 relacji: task z Czestochowgq oraz nr 492 relacji Ktobuck — Ostrowy nad
Okszg — Wazne Mtyny. Komunikacja lokalna odbywa sie z wykorzystaniem drég powiatowych o dtugosci
tacznej 32,3 km i gminnych o dtugosci facznej 43,70 km, w tym 13,20 km z nawierzchnig twarda.

Ogdlny stan techniczny drdég na terenie Gminy jest zadowalajacy, gdyz w ostatnich latach przeprowadzono
wymagane remonty i modernizacje. Wymagane jest utozenie warstwy bitumicznej na czesci drég gruntowych
utwardzonych oraz budowa chodnikéw i Sciezek rowerowych. Wskazane jest oswietlenie drég gminnych i
powiatowych lub wykonanie ich doswietlenia, szczegdlnie w miejscach niebezpiecznych (np. przejsciach dla
pieszych, skrzyzowaniach w terenie zabudowanym).

Komunikacja publiczna autobusowa oferowana przez przedsiebiorstwa komunikacji samochodowe] (PKS)
i firmy prywatne dotyczy przede wszystkim relacji regionalnych z wiekszymi osrodkami miejskimi:
Czestochowa, Pajeczno, Radomsko, Dziatoszyn. Kursy lokalne nie sg realizowane we wszystkie dni tygodnia,
nie obejmujg catego roku kalendarzowego, odbywajg sie do niewielu destynacji. W znacznym stopniu sg one

powigzane z transportem dzieci z obszaréw wiejskich do szkét.
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4.1. Zidentyfikowane bariery oraz potrzeby w obszarze elektromobilnosci w Polsce

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce uzalezniony jest od pokonania szeregu barier. Majg one charakter
techniczny, ekonomiczny, spoteczny i organizacyjny. Bariery i determinowane w zwigzku z nimi potrzeby
uzytkownikéw pojazdéw elektrycznych w charakterystycznym zakresie dotyczg uwarunkowan ogélnych

elektromobilnosci, i sg rdwniez reprezentatywne (wtasciwe) na terenie Gminy Nowa Brzeznica.
Zidentyfikowanymi podstawowymi barierami utrudniajgcymi rozwdj elektromobilnosci s3:

— Niewystarczajgca infrastruktura tadowania pojazdow elektrycznych na terenie Polski, co

powoduje, ze samochdd elektryczny staje sie zasadniczo autem miejskim;

Aktualne rozmieszczenie stacji tadowania na obszarze naszego kraju wskazuje, ze sg one zlokalizowane przy

gtéwnych szlakach komunikacyjnych oraz w duzych i Srednich miastach.
— Ograniczenia technologiczne dotyczqce wystarczajgcej pojemnosci baterii pojazdéw elektrycznych;

Aktualnie zasieg samochodoéw elektrycznych oraz czas tadowania baterii sprawia, ze dtuzsze podréoze muszg
zostac roztozone na etapy, co ogranicza funkcjonalnosé pojazdow elektrycznych, i jednoczesnie w znacznym
stopniu zmniejsza grono zainteresowanych korzystaniem z pojazdéw elektrycznych, zwtaszcza w obszarach

nisko zurbanizowanych, poza aglomeracjami miejskimi i drogami komunikacyjnymi.

— Brak odpowiednio rozbudowanej sieci stacji tadowania i zarzqdzania nimi za pomocq specjalnie

dostosowanego oprogramowania;

W kontekscie oprogramowania do stacji tadowania, brakuje na rynku elektromobilnosci pojazdéw
osobowych w Polsce, prostych rozwigzan zakupu energii, np. za pomocg terminala ptatniczego. Zdaniem
potencjalnych kierowcow pojazddow elektrycznych wskazuje na brak koniecznych udogodnien w urzadzeniach

do tadowania, ale takze w ich obstudze (rozwigzan typu smart-city).

— Koniecznos¢ uzyskania pozwolenia na budowe stacji fadowania i koniecznos¢ przeprowadzenia

badan technicznych przez Urzqd Dozoru Technicznego lub zgtloszenia;
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Koniecznos¢ uzyskania zgdd administracyjnych zdaniem potencjalnych inwestoréw i operatoréw stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych wskazuje na brak udogodniedn w zakresie rozwoju infrastruktury

elektromobilnosci.

— Ograniczona oferta i dostepnos¢ urzqdzen i rozwigzan infrastruktury elektromobilnosci (zwtaszcza
producentow krajowych) bazujqgcych na nowoczesnych rozwiqzaniach (know-how), dla pojazdéw

osobowych, ktéra uzasadniataby ekonomicznie zaréwno produkcje jak i zakup stacji fadowania;

Rynek infrastruktury elektromobilnosci jest w Polsce rynkiem we wczesnej fazie rozwoju i konieczne sg
dziatania zmierzajace do wsparcia tej gatezi produkcji w Polsce, w szczegélnosci w zakresie transferu
technologii. Barierg w tworzeniu nowoczesnych rozwigzan technicznych elektromobilnosci i pdzniejszym ich
wdrazaniu jest niedostateczny poziom dostepnego w firmach produkcyjnych know-how, w tym wynikajacy
z niewielkiego poziomu wspétpracy jednostek naukowych z przedsiebiorcami z sektora prywatnego. Barierg
jest pozyskiwanie s$rodkéw finansowych zaréwno ze Zrddet zewnetrznych, a w przypadku matych
przedsiebiorstw wyodrebnienie puli pienieznej ze s$rodkdédw wiasnych na rozwdj innowacji i dziatow

badawczych w swoich strukturach w obszarze mobilnosci.

— Brak wystarczajgcej edukacji i dziatan promocyjnych, ktére uswiadomityby korzysci plyngce

z uzytkowania pojazdow elektrycznych, ale takze instalowania infrastruktury fadowania;

Potrzebny jest wzrost kompetencji uzytkownikdw pojazddéw elektrycznych w dziedzinie elektromobilnosci od
strony technicznej. Potrzebne jest prowadzenie kampanii spotecznych i informacyjnych wyjasniajgcych
dziatania pojazdéw elektrycznych oraz stacji fadowania, by zachecac potencjalnych nabywcéw pojazddw.
Eksponowane korzysci zwigzane z niskimi kosztami eksploatacji samochodéw elektrycznych nie dostarczajg
wystarczajgcej wiedzy o metodologii porownywania catkowitego kosztu posiadania pojazdu elektrycznego

wobec pojazdu spalinowego.

— Obawy potencjalnych uzytkownikow zwiqgzane sq z ewentualnymi kosztami i miejscem

serwisowania pojazdow;

Obecnie brak niezaleznych punktow serwisowych dla samochodéw elektrycznych, co jest wynikiem braku

dostepu do procedur serwisowania tej kategorii pojazdéw. Sytuacja moze wptywac na podwyzszenie cen
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serwisu pojazdéw. Nie bez znaczenia pozostaje fakt ograniczonej liczby modeli, jaka majg do wyboru
potencjalni nabywcy.

Brak jest rowniez nalezytej informacji w zakresie dostepnej zywotnosci baterii, co oznacza, ze trudno obecnie
jednoznacznie wskazaé¢ po jakim czasie lub po jakim przebiegu konieczna bedzie wymiana akumulatorow
w samochodzie elektrycznym i jaki dodatkowy koszt utrzymania pojazdu elektrycznego wygeneruje taka

wymiana akumulatorow;

— Czynniki ekonomiczne, wyraZnie wyisze koszty zakupu samochodow elektrycznych w poréwnaniu

do kosztow zakupu pojazdow spalinowych;

Koszty zakupu pojazdu elektrycznego w stosunku do spalinowego s3g aktualnie wyzsze nawet po
uwzglednieniu proponowanych doptat do zakupu tego rodzaju pojazdu. Generalnie samochdéd spalinowy
o podobnej klasie mozna kupi¢ za 60% ceny elektrycznego. Ponadto, bariera ograniczajaca rozwdj

elektromobilnosci jest bardzo mocno skorelowana z obawami o mozliwos$¢ wzrostu cen energii elektrycznej.

— Ograniczenia wynikajgce z dostepnych obszarow elektryfikacji i stanu polskiego systemu

elektroenergetycznego;

Uwzgledniajgc aktualny stopied przygotowania systemu elektroenergetycznego do wdrozenia
elektromobilnos$ci w Polsce nalezy szacowac, ze zapewnienie zasilania dla duzej liczby punktéw tadowania,
szczegoblnie w przypadku szybkich tadowarek pobierajgcych duzg moc, wigze sie z konieczno$cig modernizacji
sieci elektroenergetycznych. Przy ograniczonej liczbie i mocy tadowarek mogg by¢ wykorzystywane dostepne
moce w istniejgcych stacjach transformatorowych SN/nn (Srednie obcigzenie transformatoréw SN/nn w
Polsce to ok. 15%), pOziniej na potrzeby przytaczenia stacji tadowania konieczna bedzie wymiana

transformatoréw SN/nn lub budowa nowych stacji SN/nn.

4.2. Diagnoza stanu obecnego komunikacji

Diagnoze komunikacji w Gminie Nowa BrzeZnica okreslono na podstawie analizy dostepnej
infrastruktury komunikacyjnej opisanej szeroko w Rozdziale 3 Strategii oraz wynikow badania ankietowego
przeprowadzonego anonimowo wsréd mieszkaricow Gminy w okresie od 08 maja 2020 r. do 31 maja 2020 .,
ktorego celem byta identyfikacja problemdw i ocena mozliwosci zaspokojenia potrzeb lokalnej spotecznosci
w zakresie komunikacji.

Uktad komunikacyjny Gminy Nowa BrzeZnica nie jest rozbudowany. Potgczenia komunikacyjne o znaczeniu

krajowym i regionalnym zapewnia droga krajowa nr 42 (Dziatoszyn — Pajeczno - Nowa Brzeznica — Radomsko),
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drogi wojewddzkie nr 483 (task z Czestochowag) oraz nr 492 (Ktobuck — Ostrowy nad Okszg — Wazne Mtyny).
Komunikacja lokalna odbywa sie z wykorzystaniem drég powiatowych o dtugosci tagcznej 32,3 km i gminnych
o dtugoscitgcznej 43,70 km, w tym 13,20 km z nawierzchnig twardg. Odlegtosci od wiekszych miast wynosza:
Miasto Stoteczne Warszawa — okoto 198 km, miasto wojewddzkie £6dz — okoto 100 km, Piotrkédw Trybunalski
— okoto 61 km. Odlegtosci od srednich i mniejszych miast i miejscowosci wynoszg: miasto powiatowe Pajeczno
— 14,7 km, Radomsko — 18,3 km, Dziatoszyn 22,6 km, Kamierisk 26 km, Ktobuck 26,4 km, Czestochowa 30,4
km, Krzepice 34,1 km, Betchatéw — 34,2 km.

Komunikacja na terenie gminy Nowa Brzeznica odbywa sie przede wszystkim z wykorzystaniem prywatnych
samochoddw tradycyjnych z silnikiem spalinowym zasilanych benzyng (PB 95, PB 98), olejem napedowym
(ON) lub gazem LPG (mieszanina gazow propan-butanu). Z samochoddéw tradycyjnych korzysta az 78,9%
mieszkancow Gminy.

Samochody spalinowe sg uzywane do komunikacji praktycznie codziennie. Samochodu spalinowego
codziennie uzywa 64,2% mieszkancéw, a kilka razy w tygodniu 15,6%. Nie korzysta z samochodu osobowego
zaledwie 8,3% mieszkancow.

Znaczna cze$¢ mieszkancow (40,4%) w drodze z domu do miejsc pracy/nauki/innych korzysta z rowerdw
tradycyjnych, blisko jedna czwarta pokonuje droge pieszo (24,8%).

Bardzo niewielki odsetek mieszkancéw (2,8%) korzysta z publicznego transportu samochodowego
z wykorzystaniem autobuséw lub busow.

Jeszcze mniejszy jest odsetek mieszkancow gminy wykorzystujgcych do komunikacji pojazdy elektryczne. Na
podstawie uzyskanych wynikéw prognozuje sie, ze udziat w transporcie pojazdéw elektrycznych wynosi: 1,8%
dla samochoddw elektrycznych, 0,0% dla skuteréw elektrycznych, 1,8% dla rowerdw elektrycznych oraz 1,8%
dla pozostatych pojazdéw elektrycznych (hulajnogi/deski/seagway’e).

Transport alternatywny (rower, hulajnoga, deska, rower elektryczny, hulajnoga/deska/segway elektryczny,
pieszo) w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki/innych codziennie wykorzystuje 14,7% mieszkancow, kilka
razy w tygodniu korzysta z niego 31,2% mieszkanncéw. Nie wykorzystuje pojazdéw alternatywnych badz
wykorzystuje rzadziej niz raz w miesigcu 35,8 % mieszkancow.

Niekorzystnie wyglada réwniez sytuacja dotyczgca wykorzystania transportu publicznego. Nie korzysta
z publicznego transportu zbiorowego (autobus, bus) w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki/innych
az 45,9% mieszkanncow Gminy, a rzadziej niz raz w miesigcu - 25,7% z nich. Codziennie z transportu
publicznego korzysta zaledwie 8,3% mieszkarncow.

Odlegtosci komunikacyjne pokonywane przez mieszkarnicdw Gminy sg mocno zréznicowane, przy czym nalezy
podkresli¢, ze mieszkanicy podrézujg na rdzine odlegtosci w podobnym stopniu. Najmniej mieszkancow
pokonuje odlegtosci do 2km (10,1%). Odlegtosci od 2 do 5 km pokonuje dziennie 14,7% mieszkancow,
a odlegtosci 5-10 km 17,4%. Wiekszo$¢ mieszkancow (blisko 60%) pokonuje wieksze odlegtosci

komunikacyjne. Od 10-30 km w drodze do celu pokonuje 28,4% mieszkaricow, a powyzej 30 km 29,4%.
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Do gtéwnych problemoéw komunikacyjnych na terenie Gminy Nowa BrzezZnica nalezy zaliczy¢:

4.3.

potozenie Gminy Nowa Brzeznica na peryferiach wojewddztwa tédzkiego i wynikajgca z tego duza
odlegto$¢ od miasta wojewddzkiego todzi, a takze wiekszych osrodkéw miejskich w wojewddztwie
tédzkim, oraz w wojewddztwie sgsiadujgcym — Slgskim, a wiec relatywnie duze odlegtosci
komunikacyjne pokonywane przez mieszkancéw Gminy w celu dojazdéw do miejsca
pracy/nauki/innych.

mato rozbudowany system komunikacyjny z wykorzystaniem jednej dogi krajowej, dwdéch drég
wojewddzkich oraz nielicznych drég powiatowych i gminnych;

brak regularnej publicznej komunikacji zbiorowej (publicznej) wewnatrz Gminy,

nieskoordynowang sie¢ komunikacji publicznej poza obszar Gminy, prowadzona przez
przedsiebiorstwa komunikacji samochodowej (PKS) oraz firmy prywatne,

bardzo niski stopien posiadania i wykorzystania pojazdéw elektrycznych i alternatywnych dla
pojazdow spalinowych przez mieszkarncéw Gminy,

niedostepna infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Gminy,

brak dostepnej komunikacji kolejowej, pomimo dostepnosci na terenie Gminy linii kolejowej, stacji
i przystankéw kolejowych,

niedostosowanie taboru przewozowego obstugujgcego mieszkancéw Gminy do potrzeb oséb
niepetnosprawnych,

niewystarczajgca siec drog i $ciezek rowerowych wzdtuz terenéw zamieszkanych/obszaréw

zabudowanych oraz w obszarach turystycznych Gminy.

Zidentyfikowane bariery oraz potrzeby w obszarze elektromobilnosci na terenie
Gminy Nowa Brzeznica

W badaniu ankietowym dotyczgcym elektromobilnosci mieszkarncéw Gminy Nowa Brzeznica

okreslono jakie czynniki i uwarunkowania sktonityby mieszkaricéw do rezygnacji z korzystania z transportu

prywatnego pojazdami spalinowymi na rzecz transportu z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych, a takze

transportu publicznego (autobuséw, buséw) w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki/innych.

W przypadku samochoddéw elektrycznym najistotniejszymi czynnikami decydujgcymi o popularnosci

pojazdow s3:

nizsza cena zakupu (50,4% wskazan),
dofinansowanie zakupu lub ulgi podatkowe (45,9% wskazan),

dbatos¢ o sSrodowisko naturalne, ekologicznos¢ (38,5%).

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
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— dostepnosé rozwinietej stacji tadowania pojazdow (34,9% wskazan),
— dostepnosc dedykowanych (nizszych) taryf za energie elektryczna dla pojazdéw elektrycznych (32,1%
wskazan).

Odsetek 20,2% mieszkarncéw uwaza, ze zaden z czynnikdw: nizsza cena zakupu, dofinansowanie zakupu, ulgi
podatkowe, dostepnosé dedykowanych (nizszych) taryf za energie elektryczng, rozwinieta sie¢ stacji
tadowania pojazddéw, miejsca postojowe tylko dla pojazdéw elektrycznych, dbatosé o sSrodowisko — ekologia,
mniejszy hatas, nie sktonitoby ich do rezygnacji z podrézy witasnym samochodem spalinowym na rzecz
pojazddw elektrycznych w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki/innych.
W przypadku pozostatych pojazdow elektrycznych (skuter elektryczny, rower elektryczny, hulajnoga, deska,
seagway elektryczny) najwieksze znaczenie ma dbatos¢ o S$rodowisko naturalne, ekologicznos$é, tych
pojazddéw. Takg opinie wyraza blisko 1/3 mieszkarncéw Gminy (33%).
0d 29 do 32% mieszkarncdw uwaza ponadto, ze czynnikami decydujacymi o popularnosci pojazddw sa: nizsza
cena zakupu wskazan, dofinansowanie zakupu lub ulgi podatkowe.
Odsetek 32,3% mieszkancéw uwaza, ze zaden z czynnikdw preferujacych pojazdy elektryczne (ww.) nie
sktonitoby ich do rezygnacji z podrézy wtasnym samochodem spalinowym na rzecz alternatywnych pojazdéw

elektrycznych w celu dojazdéw do miejsca pracy/nauki/innych.

Mieszkancy Gminy wskazali czynniki i uwarunkowania, ktdre sktonityby ich do rezygnacji z podrézy wtasnym
samochodem na rzecz srodkéw transportu publicznego (autobuséw, buséw). W pierwszej kolejnosci
wskazano niski koszt podrézy, ktéry jest najwazniejszy dla 51,4% mieszkaricow Gminy.
Wsrod innych czynnikéw majacych wptyw na korzystanie ze srodkéw transportu publicznego wymieniono:
— wysoka czestotliwos¢ i punktualnosé komunikacji (46,8% wskazan),
— dostepnos¢ blisko zlokalizowanych przystankow (34,9% wskazan),
— dobre skomunikowanie najwazniejszych miejsc w Gminie (25,7% wskazan),
— mozliwo$é pozostawienia samochodu/skuteru/roweru/hulajnogi w poblizu przystanku - system

Park&Ride (20,2% wskazan).

Na terenie Gminy Nowa Brzeznica szczegdétowymi barierami i problemami wynikajgcymi z dostepnej
infrastruktury komunikacyjnej oraz sytuacji spoteczno-gospodarczej Gminy, ktére zostaty uwidocznione

podczas wykonywania diagnozy sa:

— Wysoki deficyt wiedzy o elektromobilnosci, w tym zakresie uwarunkowan technicznych

i ekonomicznych wykorzystania pojazdoéw elektrycznych, a takie o ich wptywie na stan jakosci

powietrza;
Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
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— Silne przywiqzanie mieszkarncéw do posiadania samochodu lub kilku samochodéw prywatnych
w gospodarstwie domowym, brak wykorzystania innych elementow elektromobilnosci

w gospodarstwach prywatnych,

— Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci (tadowarek, wydzielonych miejsc parkingowych

dla samochodoéw elektrycznych);

— Brak infrastruktury pojazdow alternatywnych, stacji wypozyczania roweru gminnego, wiat i miejsc

postojowych na rowery, hulajnogi;

—  Brak punktow obstugi pojazdow elektrycznych (serwisow, sieci sprzedazy);

— Brak innych zachet promujgcych elektromobilnos¢ zaréwno w Gminie jak i regionie (wydzielone

parkingi, brak optat parkingowych, obnizone opfaty i podatki lokalne itp.).
— Brak zorganizowanego publicznego transportu w Gminie;

— Niska swiadomosc¢ ekologiczna mieszkarncow, w tym szczegdlnie brak zrozumienia skutkow dla

srodowiska naturalnego uzywania pojazdow niespetniajgcych norm srodowiskowych,

— Brak wytycznych planowania strategicznego w obszarze elektromobilnosci, w zakresie tworzenia
infrastruktury elektromobilnosci w regionie, zwflaszcza w obszarze Zateczarskiego Parku
Krajobrazowego i Krainy Wielkiego tuku Warty (zaliczanych do Obszaréw Strategicznej Interwencji
Wojewddztwa todzkiego, pn. ,,OBSZARY TURYSTYCZNE DOLIN RZECZNYCH PILICY, WARTY

| BZURY”), takie brak zaangazowania mieszkancéw w proces planowania strategicznego;

— Niska dostepnosc i powszechnos¢ zachet finansowych (dofinansowania, preferencje podatkowe),
umozliwiajgcych niwelowanie duzych roznic w cenie pojazdow elektrycznych i tradycyjnych

spalinowych,

Mieszkancy okreslili rodzaj infrastruktury transportowej i komunikacyjnej, ktéra powinna mie¢ najwyzszy
priorytet w Gminie Nowa BrzeZznica w kontekscie zapewnienia skutecznej, efektywnej i ekologicznej

mobilnosci mieszkancow.
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Dla przewazajacej grupy respondentdw (72,5%) priorytetem dziatan w obszarze transportu i komunikacji
powinna by¢ rozbudowa sieci Sciezek rowerowych. Zapewnienie miejsc tadowania pojazdéw elektrycznych
jest istotne dla 39,4% mieszkaicéw, zas modernizacja oswietlenia ulicznego w miejscach kolizji drég
samochodowych, rowerowych i pieszych dla 31,2% mieszkaricow. Zauwazono réwniez potrzebe zakupu
taboru pojazdéw elektrycznych do obstugi mieszkancéw Gminy, m.in. dowozu dzieci autobusami do szkét

22,0%) oraz potrzebe montazu stojakdéw na rowery/hulajnogi (25,7%).

W ramach badania wskazano réwniez dziatania zwigzane z udostepnieniem publicznych pojazdéw
ekologicznych, ktére powinny mie¢ priorytet w Gminie Nowa Brzeznica.

Zdaniem mieszkancow podstawowg potrzebg jest udostepnienie systemu komunikacji publicznej
niskoemisyjnej na terenie Gminy (39,4% wskazan).

Potrzebe powstania wypozyczalni/systeméw wypozyczania pojazddw elektrycznych na terenie Gminy
wskazuje odsetek od 23,0 do 38,5% mieszkancow. Wypozyczalnie samochoddéw elektrycznych wskazuje
23,9% mieszkancow, wypozyczalnie rowerdw elektrycznych 38,5%, a wypozyczalnie hulajndg, desek i
seagway’ow 27,5%.

Wzglednie wysoki poziom (32,15%) wskazan dotyczy réwniez potrzeby uruchomienia na terenie Gminy

wypozyczalni/systemu wypozyczania rowerdw klasycznych.

Jako dogodne miejsca lokalizacji infrastruktury pojazdéw (wypozyczalnie pojazdéw oraz pojazdy komunikacji
publicznej) oraz infrastruktury transportowej i komunikacyjnej (stacje tadowania, Sciezki rowerowe, stojaki
na rowery, miejsca park&ride, dedykowane miejsca parkingowe dla pojazdéw elektrycznych, przystanki
autobusowe) wskazano lokalizacje w centrum Nowej Brzeznicy, okolic straznic OSP (Ochotniczych Strazy
Pozarnych) w poszczegdlnych sotectwach, okolice przy obiektach infrastruktury publicznej (szkoty, sklepy), a

takze przy obiektach i infrastrukturze rekreacyjnej i sportowe;j.

Potrzebami mieszkaricdw Gminy Nowa BrzeZnica wynikajgcymi z oceny stanu infrastruktury komunikacyjnej
oraz wynikéw badania ankietowego dotyczgcego zaspokojenia potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie
komunikacji (uwidocznionymi podczas wykonywania diagnozy) sa:
— zapewnienie infrastruktury szerokiej gamy pojazdéw dostepnych publicznie, elektrycznych:
samochody, rowery i hulajnogi, jak réwniez systemu wypozyczalni roweréw klasycznych,
— rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej gminy, w tym S$ciezek rowerowych oraz
modernizacja oswietlenia ulicznego w miejscach kolizji drég samochodowych, rowerowych

i pieszych, w szczegdélnosci na trenach atrakcyjnych turystycznie.
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— budowa infrastruktury obstugi pojazddw elektrycznych (stacje fadowania, stojaki na rowery, miejsca
park&ride, dedykowane miejsca parkingowe dla pojazdow elektrycznych),

— zapewnienie systemu komunikacji publicznej niskoemisyjnej na terenie Gminy, charakteryzujgcego
sie wysokg czestotliwoscig i punktualnoscig kursowania, z dostepem do blisko zlokalizowanych

przystankéw, w relacjach z najwazniejszymi miejscami w Gminie, we wszystkich sotectwach.

4.4. Cele rozwojowe i obszary priorytetowe Strategii elektromobilnosci Gminy Nowa
Brzeznica

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica przedstawia cel bezposredni
i obszary priorytetowe zwigzane z rozwojem i popularyzacjg transportu i komunikacji zero- i niskoemisyjnej
na terenie Gminy w latach 2020-2036. Realizacja Strategii jest odpowiedziag na wytyczne i zalecenia
strategiczne dotyczgce gospodarki niskoemisyjnej w transporcie, ograniczenia emisji zanieczyszczen
powietrza z ruchu komunikacyjnego, w celu poprawy i utrzymania jego jakosci oraz rozwoju transportu
publicznego z wykorzystaniem niskoemisyjnych srodkéw transportu publicznego, kosztem transportu

indywidualnego.

Celem bezposrednim Strategii jest rozwdj elektromobilnosci

na terenie Gminy Nowa BrzeZnica

Zatozeniem realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie
Gminy Nowa BrzeZnica jest zrownowazZony | trwaty, spotfecznie
zaakceptowany, dynamiczny rozwdéj Gminy z wykorzystaniem
istniejgcego potencjatu gospodarczego i ludzkiego, z uwzglednieniem

zasad ochrony srodowiska. | 42

Identyfikuje sie trzy obszary priorytetowe (cele strategiczne) realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

na terenie Gminy Nowa BrzeZnica w ramach, ktérych wymagane i planowane s3 dziatania:

I. OBSZAR PRIORYTETOWY

Niskoemisyjny transport i komunikacja

Obszar koncentruje sie na stworzeniu warunkow dla rozwoju
elektromobilnosci w Gminie. Cele operacyjne i zadania w obszarze

dotyczq zapewnienia dostepnosci infrastruktury elektromobilnosci.
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Zakres dziatan realizowanych w obszarze obejmuje m.in. budowe sieci
ogdlnodostepnych tadowarek dla samochodéw | pojazdow
elektrycznych. Budowa ogdlnodostepnych tadowarek dla pojazdow
elektrycznych réznego typu (samochoddw osobowych autobusow,
skuterdw, rowerdw, hulajndg i innych), wyposazonych w standardowe
wtyczki, przy gtownych ciggach komunikacyjnych oraz w poblizu
budynkow uzytecznosci publicznej pozwoli na powstanie pierwszych
punktdw tadowania w Gminie, co przyczyni sie to do zwiekszenia
mozliwosci korzystania z pojazddw zeroemisyjnych, jak rowniez samej
promocji ,czystego transportu” w Gminie oraz w regionach
turystycznych Zateczariskiego Parku Krajobrazowego i Krainy
Wielkiego tuku Warty — cennego obszaru turystycznego Wojewodztwa
tddzkiego .

Dodatkowym elementem koncentracji w obszarze bedzie wsparcie
ruchu rowerowego, w tym w zakresie bezpiecznej infrastruktury
drogowej oraz efektywnego — energooszczednego oswietlenia ciggow
komunikacyjnych.

W obszar priorytetowy wpisuje sie rowniez stworzenie sieci
transportowej przyjaznej dla pojazdow elektrycznych w Gminie i jej
bezposrednim otoczeniu, a takze wsparcie dziatan na rzecz integracji
technologicznej i infrastrukturalnej Gmin oSciennych ipowiatu
pajeczanskiego dla rozwoju elektromobilnosci.

W ramach tego obszaru priorytetowego przewiduje sie rdéwniez
wprowadzenie do samorzqdu Gminy, w tym do Urzedu Gminy oraz
jednostek pomocniczych pojazdéw elektrycznych do  obstugi | 43

publicznych zadan transportowych (m.in. dowozu dzieci do szkdt).

Il. OBSZAR PRIORYTETOWY

Ekologicznie Mieszkancy i Gmina

Obszar koncentruje sie na upowszechnieniu elektromobilnosci wsrod
mieszkaricow Gminy. Realizacja zatfozenn celu w obszarze bedzie
bazowata na prowadzeniu cyklu wydarzen oraz szkoleri, warsztatow
i prelekcji z tematyki zrownowaZonego, zero i niskoemisyjnego

transportu w Gminie, przyczyniajqc sie jednoczesnie do podejmowania
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Swiadomego wyboru srodkdéw transportu oraz budowania postaw
elektromobilnosci wsrod mieszkaricow. Dziatania zmierza¢ bedq do
rozpropagowania i popularyzacji wykorzystania do poruszania sie po
gminie z wykorzystaniem pojazdéw ekologicznych (elektrycznych).
Niezbedna jest edukacja mieszkaricow w zakresie uwarunkowan
technicznych i ekonomicznych wykorzystania pojazdow elektrycznych,
a takze informowanie ich o wptywie rodzaju uzytkowanych pojazdow
na stan jakosci powietrza.

Wazinym elementem realizacji zadan elektromobilnosci w obszarze
zarzqgdzania gming bedzie rdwniez prowadzenie kampanii
informacyjnej w zakresie mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego
na zakup pojazdow elektrycznych.

W zakresie szeroko pojetego ekologicznego zarzgdzania Gming
wymagane jest state podnoszenie swiadomosci ekologicznej wsréd
mieszkaricow Gminy, promowanie inicjatyw ochrony przyrody
i ograniczania degradacji srodowiska przyrodniczego oraz ochrony
réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci,
promowanie odnawialnych Zrédet energii (m.in. w celu zasilania
pojazdow elektrycznych), czy stwarzanie warunkéw do rozwoju
nowych pomystow na turystyke w regionie (np. szlaki dla rowerow
elektrycznych).

Obszar priorytetowy dotyczy rowniez zmniejszenia  emisji
zanieczyszczenn w Gminie poprzez inwestycje zwiekszajgce efektywnosc
energetycznqg i ograniczajgce zapotrzebowanie na energie w
budynkach wraz z wymiang niskosprawnych i nieekologicznych Zrddet | 44

ciepta na nowe Zrddta ciepta bardziej ekologiczne.

Ill. OBSZAR PRIORYTETOWY

Ekologiczne Zarzgdzanie Gming

Obszar koncentruje sie na wykorzystaniu technologii informacyjno-
komunikacyjnych w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci
infrastruktury gminnej oraz jej komponentow sktadowych. Celem jest
wdrozenie systemu zarzqdzania elektromobilnosciq w modelu Smart-

City 3.0. (inteligentnego miasta obywatelskiego) w celu m.in. zdalnego
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monitorowania i dostepu do infrastruktury elektromobilnosci
(sprawdzania jej dostepnosci i stanu technicznego), rozliczert pomiedzy
uzytkownikami a operatorami infrastruktury, rezerwacji czasu
tadowania i innych funkcjonalnosci. Celem jest wykorzystanie aplikacji
mobilnych wskazujgcych wolne miejsca w stacjach tadowania,
w wiatach rowerowych przy przystankach Park&Ride (parkuj i jedz),
przy przystankach autobusowych, stacjach kolejowych, szkotach,
urzedach, sklepach oraz wizualnego systemu informacji transportowej
na sieci drég na terenie Gminy, tak aby dostep do infrastruktury
elektromobilnosci uczyni¢ powszechnym i tatwym.

W obszarze wymagane jest rowniez wdrozenie bezposrednich zachet
promujgcych rozwdj elektromobilnosci (wydzielone parkingi, brak
optat parkingowych, preferencje podatkowe itp.).

W ramach skutecznego i efektywnego zarzqdzania gming planuje sie
stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych
pojazdy i infrastrukture dla rozwoju elektromobilnosci. Celowe jest
wspieranie  powigzan korporacyjnych  pomiedzy  firmami
zaangazowanymi w rynek elektromobilnosci w Gminie.

Zadaniem samorzqdu jest rdéwniez ustawiczne  wigczanie
spoteczeristwa Gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.

W ramach obszaru celowe jest utworzenie gminnego Systemu
Zarzgdzania Energiq i objecie jego zasiegiem cafosci infrastruktury
gminnej (budynki uZytecznosci publicznej, budynki komunalne,
oswietlenie uliczne, infrastruktura elektromobilnosci) zwigzanej
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elektrycznqg oraz cieplng (w tym odczyty zuzytego gazu) w formie
informatycznego Centrum Zarzgdzania Energiqg. Powinno to umozliwic
petng analize profilow energetycznych obiektéw infrastrukturalnych
oraz budynkow dzieki czemu mozliwy bedzie dobdr odpowiednich
Zrédet energii zgodnych z tygodniowym, dziennym i godzinowym
profilem zapotrzebowania na energie (np. wytgczanie oswietlenia
i ogrzewania w obiektach na noc czy na dni wolne od uzytkowania),

szybkie wykrywanie awarii oraz anomalii, a takze obnizenie kosztow

energii.
Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz
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4.5. Cele operacyjne Strategii elektromobilnosci Gminy Nowa Brzeznica

Wdrozenie Strategii elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica realizowany bedzie za
pomocg celéw operacyjnych wskazujgcych okreslone cele i wynikajagce z nich dziatania i zadania we
wskazanych Obszarach Priorytetowych.

Szczegdtowe cele operacyjne opracowano na podstawie analizy spoteczno-gospodarczej, analizy SWOT
(silnych i stabych stron, mozliwosci i zagrozen rozwojowych), diagnozy stanu infrastruktury transportowej
i komunikacyjnej, a takze barier i potrzeb w obszarze elektromobilnosci zidentyfikowanych podczas analizy
dokumentéw zrédtowych, dokumentdéw strategicznych w zakresie elektromobilnosci oraz wynikéw

konsultacji potrzeb spotecznych dotyczgcych wdrazania Strategii.

Istotne jest, aby realizacja celéw operacyjnych Strategii
byta prowadzona réwnolegle tak, aby rozwdj
Gminy Nowa Brzeznica we wszystkich wymienionych obszarach

priorytetowych przebiegat r6wnomiernie.
Poszczegdlne cele operacyjne przedstawiajg sie nastepujgco:

|. OBSZAR PRIORYTETOWY

Niskoemisyjny transport i komunikacja

CEL OPERACYIJNY I.1.—Wdrozenie infrastruktury pojazddw elektrycznych

Cel operacyjny dotyczy wdrozenia infrastruktury tadowania pojazddéw elektrycznych, a takze zabezpieczenia
ich dostepnosci w publicznym systemie wspdlnego uzytkowania samochodéw i innych pojazdéw
elektrycznych (w systemie car/vehicle-sharing).

Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych jest jednym z kluczowych elementdw procesu wdrazania
elektromobilnosci na szeroky skale. Odpowiednio rozbudowana i prawidtowo funkcjonujgca sie¢ punktéw
tadowania jest niezbedna do zmian preferencji konsumentéw i zniwelowania obaw przed korzystaniem
z pojazddw o napedzie alternatywnym do tradycyjnego silnika spalinowego.

Wdrozenie na terenie Gminy Nowa BrzezZnica systemu wynajmu pojazddw car/vehicle-sharing, czyli systemu
wspdlnego uzytkowania aut i innych pojazdéw, w tym elektrycznych réznego typu, jest rozwigzaniem
optacalnym, atrakcyjnym funkcjonalnie w zintegrowanym systemie komunikacji gminnej oraz pozwalajagcym

na zapewnienie zero lub niskoemisyjnego transportu na terenie Gminy.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz
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Gtébwnym zadaniem w ramach celu jest zintegrowanie punktéw tadowania pojazdéw, punktéw
wypozyczania, postoju pojazdow z systemem przystankow typu Park&Ride (parkuj i jedz), wzdtuz kluczowej
infrastruktury drogowej (przy najbardziej uczeszczanych szlakach komunikacyjnych) oraz rowerowej (Sciezki
rowerowe), oraz przy przystankach autobusowych, stacjach kolejowych, w tym przy przystankach typu
Park&Ride (parkuj i jedz), przy urzedach, straznicach OSP, terenach atrakcyjnych turystycznie i rekreacyjnie,
przy sklepach, co pozwoli zapewni¢ optymalny i sprawny system komunikacji w Gminie, z maksymalnie

ograniczonym ruchem prywatnych pojazdéw spalinowych.

CEL OPERACYIJNY I.2. — Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej zintegrowanej sieci transportu zero-
i niskoemisyjnego

Cel operacyjny dotyczy wdrozenia na terenie Gminy Nowa Brzeznica infrastruktury umozliwiajgcej rezygnacje
z wykorzystania pojazdéw spalinowych m.in. przystankéow typu Park&Ride (parkuj i jedz), miejsc i wiat
postojowych, systemu wypozyczalni rowerdw, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym w obszarze
Sciezek rowerowych, a takze wzrostu efektywnosci energetycznej oswietlenia ciggdw komunikacyjnych dla
pojazdéw jednosladowych.

Zintegrowana siec transportowa dla pojazdéw jednosladowych (zaréwno elektrycznych jak i klasycznych) lub
podobnych pojazddw uzyskujgcych predkos¢ do 25 km/h jest jednym z najbardziej efektywnych sposobdéw
zapewnienia efektywnej komunikacji wewngatrz Gminy. Odpowiednio opracowana i wdrozona sie¢
wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych (rowery elektryczne i klasyczne, elektryczne i klasyczne hulajnogi)
wraz z siecig drég rowerowych lub wydzielonych paséw, wraz systemem miejsc i wiat postojowych, w tym
wyposazonych w punkty tadowania, a takze przystankéw typu Park&Ride (parku;jijedz), zlokalizowanych przy
przystankach autobusowych, stacjach kolejowych, przy urzedach, straznicach OSP, terenach atrakcyjnych
turystycznie i rekreacyjnie, przy sklepach, szkofach, urzedach pozwoli zapewnic optymalny i sprawny system
komunikacji w Gminie, z maksymalnie ograniczonym ruchem prywatnych pojazdéw spalinowych.

System przesiadkowy, jest szczegdlnie istotny w sytuacji Gminy Nowa BrzeZnica ze wzgledu na jej pofozenie
na peryferiach wojewddztwa tddzkiego, i wynikajaca z tego duza odlegtos¢ od miasta wojewddzkiego todzi,
a takze wiekszych osrodkéw miejskich w wojewddztwie tédzkim, oraz w wojewddztwie sgsiadujgcym —
Slaskim, a takze relatywnie duze odlegtosci komunikacyjne pokonywane przez mieszkaricow Gminy w celu
dojazdéw do miejsca pracy/nauki/innych miejsc. Obecnosé przystankéw Park&Ride (parkuj i jedz) umozliwi
np. dojazd rowerem na przystanek komunikacji publicznej i dalszg podrdz poza gmine.

Konieczne jest réwniez doswietlenie ciggdéw komunikacyjnych i infrastruktury technicznej zintegrowane;j sieci
transportu zeroemisyjnego, m.in. poprzez budowe nowych niskoenergetycznych punktéw oswietleniowych,
oraz modernizacja (wymiana oswietlenia starego typu na oswietlenia typu LED. Dziatanie sprzyja¢ bedzie
przede wszystkim wzrostowi bezpieczedstwa komunikacyjnego i ogdlnego uzytkownikéw systemu

komunikacyjnego w Gminie.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz
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Wdrozenie systemu sciezek rowerowych, dostepnych réwniez dla pojazdéw elektrycznych jednosladowych
jest szczegdlnie istotne jako element infrastruktury turystycznej Gminy. Ze wzgledu na walory przyrodnicze i
turystyczne Gminy Nowa Brzeznica konieczne jest przygotowanie bazy noclegowej, gastronomicznej i
infrastruktury turystycznej. Jednym z elementdw tej infrastruktury sg obecnie bardzo popularne na tego typu
terenach sciezki rowerowe. Cel operacyjny koncentruje sie na tym, aby Sciezki rowerowe byty nieodzownym
elementem krajobrazu z uwzglednieniem uwarunkowan rozwoju, zasady dostepnej i dogodnej lokalizacji, a
technologia ich wykonania oraz wptyw na krajobraz i Srodowisko przyrodnicze na terenie wiejskim byty co

najmniej neutralne.

CEL OPERACYIJNY 1.3. — Wdrozenie zero- i niskoemisyjnego taboru transportu publicznego

Oczekiwany jest wzrost liczby samochodéw elektrycznych w sektorze prywatnym i publicznym, stworzenie
systemu fadowania pojazddw przy obiektach uzytecznosci publicznej. Cel zaktada zbudowanie elementéw
transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne — busy (autobusy) szkolne, wykorzystywane do
przewozu dzieci do szkét i przedszkoli w Gminie. Aktualnie Gmina Nowa Brzeznica nie posiada zadnego
zeroemisyjnego srodka transportu.

Planowane jest réwniez wdrozenie elektrycznych samochoddéw stuzbowych dla Urzedu Gminy i jednostek
pomocniczych, poprzez zastgpienie wyeksploatowanych samochoddéw spalinowych pojazdami

elektrycznymi.

1l. OBSZAR PRIORYTETOWY

Ekologiczni Mieszkaricy i Gmina

CEL OPERACYIJNY Il.1. — Edukacja mieszkaricow Gminy w zakresie uwarunkowan techniczno-ekonomicznych
wykorzystania pojazddéw elektrycznych

Edukacja spoteczenstwa jest niezwykle wazna, w chwili obecnej zasadnicza, dla rozwoju elektromobilnosci
i alternatywnych srodkow transportu, a takze rynku pojazdéw elektrycznych. Wiele oséb po prostu nie zdaje
sobie sprawy z tego, czym jest elektromobilnos¢, co obejmuje, jakie sg mozliwosci samych pojazdow
i dlaczego sg one lepsze od spalinowych (zaréwno dla konsumentdw, jak i dla spoteczenstwa). W tym
obszarze przewidziane sg dziatania zmierzajgce do podnoszenia Swiadomosci w dziedzinie elektromobilnosci.
Sposobami osiggniecia tego celu s3: oswiadczenia i deklaracje wtadz miejskich, ze wprowadzenie transportu
elektrycznego stanowi jedno z najwazniejszych oraz najbardziej wartosciowych zadan Gminy, a takze réznego
rodzaju akcje promocyjne (kampanie medialne, wydarzenia - festyny, wydarzenia sportowe i kulturalne),
takze odpowiednie oznaczanie elektrycznych pojazdéw i stacji fadowania oraz zapewnienie punktéw
informacyjnych i obstugowych odpowiadajgcych na pytania mieszkaricéw i przedsiebiorcdw dotyczacych

pojazddw elektrycznych.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz
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CEL OPERACYIJNY II.2. — Upowszechnienie i popularyzacja ekologicznych systeméw mobilnosci wsréd
mieszkarncow Gminy Nowa Brzeznica

Celem operacyjnym jest zwiekszenie wykorzystania ekologicznych sposobéw komunikacji i transportu przez
mieszkancow Gminy, m.in.:

— w systemie car/vehicle-sharing), gdy pojazdy udostepniane sg za optatg uzytkownikom przez
operatoréw floty pojazdéw, ktérymi sg rdine przedsiebiorstwa, agencje publiczne, spétdzielnie,
stowarzyszenia lub grupy oséb fizycznych.

— w systemie Park&Ride (parkuj i jedz) lub Bike&Ride, ktéry umozliwia pozostawienie samochodu
spalinowego lub roweru przy przystanku autobusowym, kolejowym i dalsze podrézowanie
komunikacjg publiczng do gtéwnych miejsc w gminie, lub poza jej obszar.

— w systemie wspdlnej komunikacji prywatnymi pojazdami w obszarze Gminy i poza jej granice,
szczegblnie w kierunkach, gdzie mieszkancy dojezdzajg regularnie do pracy, np. w kierunku

pobliskiego Radomska.

CEL OPERACYJNY 111.3. — Promowanie postaw ekologicznych wséréd mieszkarncéw

Elementem ekologicznego zarzgdzania gming jest promocja postaw i wsparcia inicjatyw ochrony przyrody
i ograniczania degradacji Srodowiska przyrodniczego oraz ochrony réznorodnosci biologicznej, promowanie
odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych), czy stwarzanie warunkéw do
rozwoju nowych pomystéw na rozwéj turystyki w regionie (np. szlaki dla rowerdéw elektrycznych).

Celowe jest promowanie zachet finansowych, w tym podatkowych dla zakupu pojazdéw elektrycznych, gdyz
wysoka ich cena jest powodem, dla ktérych mieszkancy rzadko kupujg samochody elektryczne.
Elektromobilnos¢ (wykorzystanie do komunikacji i transportu pojazdow elektrycznych) jest kluczowa, ale nie
jedyng czescig budowania ekologicznych systemdéw mobilnosci wsrdd mieszkaricow. Gmina odgrywa
szczegoblng role przy promowaniu gospodarki niskoemisyjnej i elektromobilnosci za pomocg odpowiedniej
polityki lokalnej, dziatan komunikacyjnych, organizacji wydarzen promujacych elektromobilnosé, a takze
poprzez komunikowanie spoteczeidstwu checi pomocy w znalezieniu kreatywnych rozwigzan
popularyzujacych elektryczny transport oraz tworzeniu pro elektromobilnego otoczenia.

Celowa jest réwniez promocja i wsparcie rodzin i gospodarstw domowych w aplikowaniu o $rodki publiczne

na wymiane zrédet ciepta, np. w ramach Programu Czyste Powietrze.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz
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CEL OPERACYIJNY Il.4. = Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej na terenie Gminy Nowa Brzeznica

Celem operacyjnym jest zmniejszenie emisji zanieczyszczen w Gminie poprzez inwestycje zwiekszajace
efektywnos¢ energetyczng i ograniczajgce zapotrzebowanie na energie w budynkach, wraz z wymiang
niskosprawnych i nieekologicznych zrddet ciepta na nowe Zrédta ciepta bardziej ekologiczne.

Planowane jest kontynuacja dziatan w obszarze gospodarki niskoemisyjnej, w tym modernizacja
energetyczna obiektéw uzytecznosci publicznej w gminie, z wymiang ich zrédet energii, a takze wsparcie dla
zakupu odnawialnych zrédet energii w domach prywatnych (kontynuacja dziatan).

Cel zostanie osiggniety réwniez poprzez modernizacje oswietlenia ciggdw komunikacyjnych i infrastruktury
technicznej zintegrowanej sieci transportu zero- i niskoemisyjnego. Doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz
skrzyzowan, réwniez poprzez montaz autonomicznych opraw oswietleniowych zasilanych energia storica
i wiatru w miejscach, w ktérych brak jest ciggéw oswietlenia ulicznego, wptynie réwnoczesnie na poprawe
bezpieczenstwa uzytkownikéw drég oraz zmniejszenie zuzycia energii. Docelowo cata infrastruktura
oswietleniowa powinna zosta¢ objeta systemem sterowania i zarzadzania umozliwiajgcych regulacje

strumienia $wietlnego w zaleznosci od warunkdéw pogodowych oraz wykrywanie awarii.

Ill. OBSZAR PRIORYTETOWY

Ekologiczne Zarzgdzanie Gming

CEL OPERACYJNY I1ll.1. — Wdrozenie systemu zarzadzania elektromobilnosciag w modelu Smart-City 3.0.
(inteligentne miasta obywatelskie)

Cel dziafania jest wdrozenie w Gminie Nowa Brzeznica rozwigzan zintegrowanych typu Smart—City, m.in.
z wykorzystaniem aplikacji mobilnych wskazujacych wolne miejsca w stacjach tadowania, w wiatach
rowerowych przy przystankach Park&Ride (parkuj i jedZ), przy przystankach autobusowych, stacjach
kolejowych, szkotach, urzedach, sklepach oraz wizualnego systemu informacji transportowej na sie¢ drég na
terenie Gminy.

Wymagane jest podtgczenie fadowarek pojazdéw do sieci telekomunikacyjnych, przez co mozliwe bedzie
opracowanie i udostepnienie zdalnego monitorowania ich dostepnosci i stanu technicznego, rozliczenia
z uzytkownikami, rezerwacji czasu tadowania i innych funkcjonalnosci (tadowarki typu SMART).

Rozwigzania w zakresie systemdéw zrzgdzania elektromobilnoscia powinny by¢ zaprojektowane, aby
przyjezdni mieli dostep do infrastruktury tadowania i byli w stanie korzysta¢ z niej tak ptynnie i tatwo, jak
lokalni mieszkancy. Konieczne jest zapewnienie infrastruktury interoperacyjnej, tj. takiej, ktéra wykorzystuje
ustandaryzowane rozwigzania i umozliwia wspétprace z operatorami sieci tadowania i dostawcami ustug

tadowania dziatajgcymi w obrebie co najmniej kraju.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
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CEL OPERACYJNY Il11.2. — Stworzenie systemu zachet i preferencji dla rozwoju elektromobilnosci

Samorzady, jak rdwniez wtadze krajowe, mogg oferowac szereg narzedzi wsparcia dla kierowcéw osobowych
pojazddw elektrycznych, ktére mogg znaczaco wptywac na rozwéj rynku pojazdéw elektrycznych.

W ramach celu planowane jest stworzenie kompleksowego systemu zachet i preferencji lokalnych dla
kierowcéw oraz wtascicieli pojazdéw elektrycznych dotyczacych:

— zachet parkingowych (specjalne miejsca parkingowe zarezerwowane wytgcznie dla pojazddéw
elektrycznych, parking dla pojazdéw elektrycznych dozwolony na obszarach objetych innymi
ograniczeniami zwigzanymi z ochrong Srodowiska, darmowy parking dla pojazdéw elektrycznych na
terenie gminy, w wybranych miejscach - w przypadku wprowadzenia w przysztosci optaty
parkingowej);

— zachet dostepowych (wjazd dla pojazdow elektrycznych mozliwy tam, gdzie obowigzuje zakaz
wjazdu dla pozostatych pojazdéw (strefy objetej ochrong np. ze wzgledu na walory krajoznawczo-
przyrodnicze);

— preferencyjnych warunkéw finansowych budowy infrastruktury prywatnej elektromobilnosci
(odpisy od podatku od nieruchomosci z tytutu instalacji domowych tadowarek do pojazdéow
elektrycznych, lokalne dotacje/zachety wspierajgce instalacje punktu tadowania w domu lub miejscu
pracy, wdrazanie regulacji wymuszajgcych instalowanie stacji tadowania pojazdow elektrycznych
w nieruchomosciach komercyjnych i/lub budynkach biurowych, naktadanie na wtascicieli
nieruchomosci mieszkaniowych obowigzku zapewnienia instalacji stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych dla okreslonego odsetku miejsc parkingowych.

— preferencyjnych warunkéw oceny ofert przewozowych oraz preferencyjnych warunkéw
finansowych ich swiadczenia dla przewoinikéw realizujacych przewozy pasazerskie w obszarze
gminy i Swiadczacych ustugi komunalne (m.in. w obszarze gospodarki wodno-sciekowej, czy
gospodarowania odpadami) z wykorzystaniem pojazdéw zero i niskoemisyjnych.

Celem dziatania jest réwniez stworzenie dogodnych warunkéw do tworzenia i rozwoju lokalnych firm
wspierajgcych infrastrukture elektromobilnosci. W ramach celu wspierana bedzie wspdtpraca z firmami
posiadajgcymi lokalizacje (lub dziatajgcymi) na terenie Gminy, w celu zaangazowania ich w budowe i obstuge
lokalnej infrastruktury systemu elektromobilnosci (np. budowa miejsc tadowania, miejsc postojowych i

s e o1 .

oswietlenia ciggdw komunikacyjnych dla pojazdédw jednosladowych.

CEL OPERACYIJNY 111.3. — Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energig
Aktualnie ocena efektywnosci energetycznej (zuzycie energii) w obiektach w gminnych mozliwe jest

wyltgcznie na podstawie analizy faktury za energie. Zuzycie energii jest monitorowane indywidualnie jedynie
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w nielicznych obiektach, w ktdrych zainstalowane sg urzgdzenia pomiarowe odczytujace na biezgco pobdr
energii, w réznych jej nosnikach. Celem operacyjnym jest stworzenie systemu rejestracji zuzycia energii
w trybie ciggtym oraz przekazywanie tych danych na serwer co umozliwi staty podglad zuzycia energii
w Gminie.

Przedmiotem dziatania jest objecie catosci infrastruktury gminnej (budynki uzytecznosci publicznej, budynki
komunalne, oswietlenie uliczne, infrastruktura elektromobilnosci) zwigzanej z poborem energii systemem
monitorowania i zarzadzania energig elektryczng oraz cieplng (w tym odczyty zuzytego gazu) w formie
informatycznego Centrum Zarzgdzania Energig. Utworzenie gminnego Systemu Zarzgdzania Energig powinno
umozliwi¢ sterowanie i zarzgdzania zuzyciem energii w trybie ciggtym. Dziatanie systemu powinno umozliwic¢
petng analize profildw energetycznych obiektéw infrastrukturalnych oraz budynkéw dzieki czemu mozliwy
bedzie dobdr odpowiednich zrédet energii zgodnych z tygodniowym, dziennym i godzinowym profilem
zapotrzebowania na energie (np. wytgczanie oswietlenia i ogrzewania w obiektach na noc czy na dni wolne

od uzytkowania), szybkie wykrywanie awarii oraz anomalii, a takze obnizenie kosztow energii.

4.6. Efekty wdrozenia Strategii

Wdrozenie Strategii wptynie pozytywnie na rozwigzanie zidentyfikowanych probleméw Gminy Nowa
Brzeznica dotyczacych niezadowalajgcego stanu infrastruktury komunikacyjnej, zanieczyszczenie powietrza,
zwiekszonej zachorowalnosci na choroby ukfadu krazenia, choréb ptuc, braku wykorzystania odnawialnych
zrodet energii, braku zintegrowanych systeméw transportowych, braku wspétpracy w regionie w celu
podwyzszenia jakosci sieci komunikacyjnej i transportowej, niewystarczajgcego wykorzystania waloréw
krajobrazowo-przyrodniczych, matej atrakcyjnosci inwestycyjnej Gminy, migracje zewnetrzne ludzi mtodych
i wyksztatconych z Gminy, degradacji miejsc cennych krajobrazowo, przyrodniczo i historycznie, duzych
kosztow funkcjonowania gospodarstw domowych oraz budynkéw uzytecznosci publicznej (gtéwnie koszty
paliwa).

Efekty Strategii podniosg atrakcyjnos¢ i konkurencyjnos¢ Gminy poprzez niwelowanie barier i wspieranie
wystepujacych potencjatéw rozwojowych.
Wdrozenie Strategii wptynie na rozwigzanie problemdéw i zaspokojenia potrzeb lokalnej spotecznosci
w zakresie komunikacji i transportu na terenie Gminy Nowa BrzezZnica oraz poza jej obszar. Wdrozenie
Strategii Elektromobilnosci przyczyni sie do podwyzszenia skutecznosci komunikacji, a w konsekwencji do
zmniejszenia emisji szkodliwych substancji przez pojazdy poruszajgce sie po terenie Gminy.
Rezultatami wdrozenia Strategii bedg konkretne korzysci spoteczno-gospodarcze, nastgpi m.in.:

1. Poprawa zdrowia i jakosci zycia mieszkancow Gminy — dzieki poprawie jakosci powietrza, zmniejszy

sie zachorowalno$s¢ mieszkaicow Gminy na choroby m.in. ptuc, uktadu krazenia, alergie.

Ograniczony zostanie niekorzystny wptyw zanieczyszczen powietrza na warunki zycia (zdrowie)
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mieszkarncow Gminy i Srodowisko naturalne.

2. Poprawa jakosci powietrza poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz
ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych pytdw w gminie i powiecie — na skutek realizacji strategii
zmniejszy sie zapotrzebowanie na energie wytworzong przy uzyciu konwencjonalnych zrédet energii,
w tym paliw kopalnych, ropy naftowej, dzieki czemu redukcji ulegnie poziom emisji substancji
szkodliwych. Nastgpi spadek zuzycia paliw nieodnawialnych wymaganych do zasilania silnikéw
spalinowych pojazddéw, ogrzewania budynkdw oraz wzrost oszczednosci wytworzonej energii.
Szczegdblnie wazne jest zmniejszenie zanieczyszczenia na szlakach komunikacyjnych, gdzie
jednoczesnie znajduja sie duze skupiska ludzi.

3. Wozrost atrakcyjnosci turystycznej gminy — polepszenie jakosci powietrza bedzie skutkowato

podniesieniem atrakcyjnosci turystycznej terenu Gminy zaliczanego obszaru Krainy Wielkiego tuku
Warty, tj. obszaru strategicznej interwencji jednego Wojewddztwa tddzkiego z zakresie rozwoju
turystyki i rekreacji.
Dzieki wdrozeniu Strategii Gmina bedzie postrzegana jako nowoczesna, innowacyjna. Jest to
niezwykty sposdb na promocje gminy i stworzenie miejsca atrakcyjnego do zycia i pracy. Strategia
moze doprowadzi¢ do wzrostu liczby mieszkancéw, inwestorow, spadku migracji z gminy oraz
wzrostu ilosci miejsc pracy.

4. Zmniejszenie energochtonnosci pojazdéw oraz budynkéw mieszkalnych i uzytecznosci publicznej
oraz ograniczenie kosztéw ich eksploatacji — wykorzystanie odnawialnych Zrédet energii oraz
pojazdow elektrycznych spowoduje spadek kosztéw utrzymania gospodarstw domowych i obiektéw
publicznych. Pojazdy elektryczne, w tym wykorzystanie transportu zbiorowego (autobus, kolej), a
takze wspodtdzielenie pojazdéw w systemach car/vehicle-sharing doprowadzi do znacznych
oszczednosci zuzycia paliw nieodnawialnych oraz oszczednosci finansowych w budzecie gminy
i budzetach domowych mieszkancéw;

5. Wozrost wiedzy mieszkancéw z zakresu ochrony srodowiska — bezposredni udziat w Strategii | 53
mieszkancow Gminy bedzie oznacza¢ zwiekszenie ich swiadomosci w zakresie elektromobilnosci,
ochrony srodowiska, odnawialnych zrédet energii, mozliwosci ich wykorzystania oraz wynikajacych
ztego korzysci. Posrednio przyczyni sie to do przyspieszenie inwestycji poprawiajgcych jakosc
srodowiska naturalnego w Gminie (zardwno prywatnych jak i publicznych), w tym gtéwnie
zwigzanych z ochrong powietrza. Oczekiwanym efektem realizacji Strategii bedzie réwniez wieksza
koncentracja, aktywnos¢ oraz spéjnosé spotecznosci lokalnej wokdt zapewnienia w Gminie jak
najlepszych warunkdw do Zzycia oraz rozwoju gospodarczego obszaru. Nastgpi zwiekszenie
Swiadomosci spoteczeristwa w zakresie mozliwosci podejmowania rdéznych dziatan mogacych
przyczyni¢ sie do eliminacji lub znacznego ograniczenia Zrédet powstawania zwiekszonego

zapotrzebowania na energie.
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6. Stworzenie miejsc pracy zwigzanych z elektromobilnoscig — wdrozenie Strategii spowoduje, ze mogg
powsta¢ mate firmy obstugujgce infrastrukture dla elektromobilnosci np. obstuga pojazdéw,
tadowarek, tworzenie systemow informatycznych.

7. W aspekcie formalno-prawnym efektem wdrozenia Strategii bedzie dostosowanie sie Gminy Nowa
Brzeznica do wytycznych strategicznych oraz szczegétowych norm irozporzadzed prawnych
obowigzujgcych w zakresie jakosci powietrza i emisji zanieczyszczen, elektromobilnosci, m.in. w
zakresie realizacji: Strategii Rozwoju Kraju 2020 przyjetej uchwatg Rady Ministrow w dniu 25
wrzesnia 2012 roku, Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony Miasta, Obszary
wiejskie przyjetej przez Rade Ministrow dnia 13 lipca 2010 r., Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony Srodowiska. (Dz. U. Nr 62, poz. 627), Programu Ochrony Powietrza dla strefy
w wojewddztwie tédzkim w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego i poziomu
docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 oraz planu dziatan
krotkoterminowych, przyjetego na podstawie uchwaty nr XLII/778/13 Sejmiku Wojewddztwa
tédzkiego z dnia 25 listopada 2013 r., Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do
przysztosci” przyjetego przez Rade Ministrow 16.03.2017 r., Krajowych ram polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade Ministrow 29.03.2017 r., Ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r., Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac budynki i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz.U. 2019 poz. 1065).

Rezultatami wdrozenia strategii zostang objeci wszyscy jej interesariusze, bezposrednio wszyscy mieszkancy

Gminy Nowa BrzeZnica, posrednio — mieszkarcy powiatu pajeczanskiego, woj. tédzkiego i pozostatych czesci

kraju.
| 54
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5. Plan wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

5.1. Otoczenie techniczne i technologiczne elektromobilnosci
5.1.1. Siec elektroenergetyczna Gminy

Gtéwnym Zrddtem zasilania obszaru Gminy w energie elektryczng jest napowietrzna linia
elektroenergetyczna 110 kV relacji Mykandw — Dworszowice — Trebaczew. Zaopatrzenie w energie
elektryczng odbywa sie z istniejgcego GPZ 110/15 kV w Dworszowicach Kolonii, liniami napowietrznymi 15
kV poprzez stacje transformatorowe 15/0,4 kV gtdwnie typu napowietrznego. Na terenie Gminy

zlokalizowane sg 42 stacje transformatorowe niskiego napiecia 15/0,4 kV w lokalizacjach:

Tabela 3. Stacje transformatorowe na terenie Gminy Nowa BrzeZnica

Nr stacji miejscowost

5-565 Brzeznica GS

Nr stacji miejscowosé

5-566 Brzeznica Hydrafornia

5-611 Kruplin 3

5-567 Brzeznica KR

5-612 - S0U

5-568 Brzeznica Mfyn

5-613 Kruplin 5

5-569 Brzeinica Nowa Wies

5-614 Kuznica

5-570 Brzeznica Nowa CPN

5-617 tgezki

$-571 Brzeznica Stara

5-618 tgzek Pfaszecyzna

5-574 skrzynka osw. Ulicznego

5-634 Oreczuchy

5-579 Dubidze 1 Wies

5-663 Pienki Dubidzkie

5-579 Dubidze 1 Wie$ - SOU

5-664 Placzki

5-580 Dubidze 2 - SOU 1

5-668 Prusicko Dom Rybaka

5-580 Dubidze 2 - SOU 2

5-670 Prusicko 2 Miroszowy

5-581 Dubidze PGR SOU

$-671 Prusicko 3 Zapole

5-584 Dworszowice 1

5-672 Prusicko 4 Wies

5-586 Dworszowice 2 Koscielna

5-673 Prusicko Las - SOU1

5-597 Gojéé

5-673 Prusicko Las - SOU2

5-597 Gojsc¢ - SOU

5-674 Prusicko Szkofa - SOU1

5-6032 Kolonia Dubidze 1

5-674 Prusicko Szkota - SOU2

5-603 Kolonia Dubidze 1 - SOU

5-678 Stoczki

5-604 Kolonia Dubidze 2

5-701 Wélka Prusicka

5-606 Konstantynéw 1

5-689 Wazne Miyny Dom
Wedk.

5-607 Konstantynéw 2

5-687 Trzebce Zychy

5-609 Kruplin 1

5-713 Zimna Woda

5-741 Prusicko Osiedle

5-610 Kruplin 2 Sredni 5-675
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Zrédto: Raport z audytu energetycznego oéwietlenia ulicznego w Gminie Nowa Brzeznica ze wskazaniem mozliwych kierunkéw

modernizacji oraz szacowaniem mozliwych kosztéw, Biuro Techniczno-Handlowe TECHNOLIGHT, Czestochowa, Wrzesien 2018;

Na podstawie ,Raportu z audytu energetycznego oswietlenia ulicznego w Gminie Nowa Brzeznica ze
wskazaniem mozliwych kierunkédw modernizacji oraz szacowaniem mozliwych kosztéow”!! Infrastruktura
techniczna zlokalizowana w Gminie w znacznej czedci nalezy do jednostek Urzedu Nowa Brzeznica.
Infrastruktura obejmuje 883 punkty swietlne (stupdw oswietlenia), co réwna sie 891 oprawom, z czego 32
opraw nalezy do Tauron Dystrybucja S.A., pozostata reszta, 859 oprawy do Gminy Nowa Brzeznica. Oprawy
rteciowe byty sukcesywnie wymieniane na nowe z sodowymi zrédtami swiatta i na dzi$ dzien nie wystepuja
tego typu oprawy na terenie Gminy Nowa Brzeznica. Na etapie inwentaryzacji zbadano 891 oprawy drogowe.
Do modernizacji przewidziano 879 oprawy oswietleniowe. £t3czna, nominalna moc opraw aktualnie wynosi
86,75kW. Po modernizacji tgczna moc skuteczna (faktyczna) opraw wynosié szacunkowo bedzie 39,35 kW, co
stanowi 55% mocy poczatkowej w kontekscie mocy skutecznej, z uwzglednieniem wszystkich strat.
Zaopatrzenie w energie elektryczng jest obstugiwane przez przedsiebiorstwo dystrybucji energii elektrycznej
TAURON Dystrybucja S.A.*2

Dla prawidtowej obstugi nowych odbiorcow (stacji tadownia pojazdow elektrycznych wymagana bedzie
budowa nowych stacji transformatorowych 15/0,4 kV zasilanych odcinkami linii 15 kV. Lokalizacja i typ stacji
bedg ustalone w trakcie opracowania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pod katem
lokalizacji punkéw tadowania.

Na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Nowa BrzeZnica®® zuzycie energii elektrycznej na
terenie Gminy w roku bazowym wyniosto, dla:

— Budynki, wyposazenie/urzadzenia komunalne - 206,47 MWh/rok,

11 RAPORT Z AUDYTU ENERGETYCZNEGO OSWIETLENIA ULICZNEGO W GMINIE NOWA BRZEZNICA Z WSKAZANIEM
MOZLIWYCH KIERUNKOW MODERNIZACJI ORAZ SZACOWANIEM MOZLIWYCH KOSZTOW, Biuro Techniczno-Handlowe
TECHNOLIGHT, Czestochowa, Wrzesien 2018;

2. TAURON Dystrybucja S.A. realizujac swoje zadania spdtka eksploatuje, modernizuje i rozbudowuje posiadang
infrastrukture energetyczna. Operator posiada sie¢ dystrybucyjng sktadajgcg sie z linii energetycznych, przytaczy,
oswietlenia drogowego, stacji elektroenergetycznych oraz transformatoréw rozdzielczych. Wielkos¢ tej sieci stanowi
okoto 25% sieci elektroenergetycznej w kraju.

Charakterystyka infrastruktury energetycznej (stan na dzien: 31.12.2019 r.) to:

- Obszar dziatania - 57 940 km2 ;

- Liczba klientéw - 5,65 min;

- Przesytana energia - 49,9 TWh;

- Dtugosc linii w przeliczeniu na jeden tor z przytgczami — 237 875 km, w tym: wysokiego napiecia - 11 127 km (z
napieciem 220 kV), sredniego napiecia — 65 678 km, niskiego napiecia — 112 241 km, dtugosc¢ przytgczy - 48 829 km);

- Moc transformatordow - 36 629 MVA;

- Stacje elektroenergetyczne — 60 940 szt.;

- Liczba stacji WN (wysokiego napiecia) / SN ($redniego napiecia) - 491 szt.;

- Liczba stacji SN/nn — 56 614 szt.;

- Liczba transformatoréw - 58 873 szt.;

13 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Nowa BrzeZnica - Uchwata NR 91/XI11/16 Rady Gminy Nowa BrzeZnica z
dnia 29 listopada 2016 roku
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—  Budynki, wyposazenie/urzadzenia ustugowe (niekomunalne) - 218,48 MWh/rok,

— Budynki mieszkalne - 3534,45 MWh/rok,

— Komunalne oswietlenie publiczne 173,17 MWh/rok,

—  Przemyst (z wyjatkiem zaktadéw objetych systemem handlu uprawnieniami do emisji UE-ETS) — 0,00
MWh/rok,

— Transport publiczny - 0,00 MWh/rok,

— Transport prywatny i komercyjny - 0,00 MWh/rok.

Razem zuzycie energii elektrycznej na terenie Gminy wyniosto 4132,57 MWh/rok.

5.1.2. Analiza wyboru strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaju napedu pojazddéw oraz
sposobu zastgpienia pojazdéw spalinowych

Brak jest wigzgcych wytycznych determinujgcych sposdb wyboru optymalnej i adekwatnej dla
danego obszaru strategii elektromobilnosci, zréwnowazonego, niskoemisyjnego transportu i komunikacji, w
tym rodzaju napedu pojazdéw (elektryczne wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne). Prawidtowe s3
rowniez rézne sposoby zastgpienie pojazdéw spalinowych pojazdami zasilanymi paliwami alternatywnymi.
Dlatego analize wybranej strategii elektromobilnosci oparto o wytyczne przeprowadzania analiz dla
projektéw transportowych wspétfinansowanych ze srodkéw finansowych Unii Europejskiej, w formie analizy
technologicznej i oceny wielokryterialnej.

Rynek dostepnych technologii elektromobilnosci w Polsce jest rynkiem we wczesnej fazie rozwoju, jednak
z uwagi na duzg dostepnos¢ bez wiekszych problemoéw technicznych wielu rozwigzan, wdrozone mogg zostac
z powodzeniem rézne technologie. Najczesciej w ramach tych technologii przyjmuje sie podziat uzalezniony
od rodzaju paliwa alternatywnego* stuzgcego do napedzania pojazdéw. Do rodzajéw paliw alternatywnych,
w kontekscie zasilania pojazdéw samochodowych zalicza:

— energie elektryczng,

— paliwa gazowe: skroplony gaz ziemny (CNG) oraz skroplong mieszanke gazu propanu i butanu (LPG),

— wodor.
Analiza wyboru rodzaju napedu pojazdéw oraz zastgpienia pojazdéw spalinowych, pojazdami z napedem
alternatywnym, dotyczy wszystkich pojazdéw uzytkowanych na terenie gminy, w tym pojazdéw prywatnych

(przewazajgca wiekszosé) i pojazdéw komunikacji publicznej, w tym przewoznikdw zewnetrznych oraz

14 paliwa alternatywne — paliwa lub energie elektryczng wykorzystywane do napedu silnikdw pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych z ropy naftowej lub
otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energie elektryczng, wodér, biopaliwa ciekte, paliwa
syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzgcy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG),
w tym pochodzgcy z biometanu, lub gaz ptynny (LPG).
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autobusdw i buséw szkolnych nalezgcych do Gminy, oraz dodatkowo pojazddéw stuzbowych Urzedu Gminy i

jednostek pomocniczych.

W celu przeprowadzenia analizy technologicznej przyjeto warianty uwzgledniajgce rodzaj paliwa

alternatywnego.

Tabela 4. Warianty technologiczne strategii elektromobilnosci

Nazwa wariantu Zakres
WARIANT O Dalsze wykorzystanie pojazdédw z napedem konwencjonalnym
Wariant A WYybdr pojazdéw z napedem elektrycznym

Wariant B Wybdr pojazdéw z napedem na paliwa gazowe (CNG i/lub LPG)

Wariant C Wybodr pojazdédw z napedem na paliwo wodorowe

Zrédto: Opracowanie wtasne

Podstawa odniesienia analizy (WARIANT 0) sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym z silnikiem benzynowym
lub silnikiem wysokopreznym zasilanym olejem napedowym spetniajgce norme emisji spalin co najmniej
EURO 5 lub wyzszg EURO 6. Norma EURO 5 ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych
wyprodukowanych po 2010 roku i zostata wprowadzona Rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007*°. Norma EURO
6 ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych po 2013 roku i zostata
wprowadzona Rozporzadzeniem Komisji (UE) NR 459/2012%¢. Wariant ,0” odpowiada sytuacji pozgdanej
w transporcie i komunikacji gminnej, w ktérym wiekszos¢ przewozdéw prywatnych i zbiorowych jest
realizowanych z wykorzystaniem pojazddw spetniajacych ww. normy, tj. nie starszych niz 10-cio letnich. Jest

to wariant optymistyczny, gdyz wg réznych danych, $redni wiek pojazdéw w Polsce wynosi ok. 13-16 lat’

15 Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania
pojazdéw, EUR-Lex [dostep 2017-07-29].

16 Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 459/2012 z dnia 29 maja 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady oraz rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 6)

17 Oficjalnie, wedtug danych CEPiK-u, w Polsce pod koniec 2019 roku zarejestrowanych byto 31,5 min pojazdéw, w
tym 24,61 min stanowity auta osobowe, a dostawcze do 6 ton - 2,79 min. Okoto 25 proc. samochodéw osobowych
zarejestrowanych w CEPiK-u to tzw. martwe dusze — pojazdy niewyrejestrowane, ale tez nieistniejace i zawyzajgce
oficjalny sredni wiek pojazdéw. Wg. danych Instytutu Badan Rynku Motoryzacyjnego ,,SAMAR” sredni wiek pojazdéw
w Polsce to 15,3 lata.
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Srednie spalanie samochodéw spalinowych osobowych w celu mieszanym w normie EURO 5/6 moze wynosié

na poziomie 8-101/100 km benzyny lub oleju napedowego. a autobuséw klasy MINI*®

na poziomie 20 1/100km
oleju napedowego.

Ceny za paliwa konwencjonalne w ostatnich 12 miesigcach ksztattujg sie dla benzyny E95, E98 i oleju
napedowego ON w przedziale od 4,00 do 5,00 zt/litr paliwa.

Zuzycie paliwa (oleju napedowego) w autobusach klasy MINI jest na poziomie 20l oleju napedowego na 100
km, co przy koszcie 1 litra paliwa wynoszgcym ok. 4,50 zt/| daje koszt (wytgcznie w zakresie kosztow paliwa)
wynoszacy ok. 90 z#/100 km.

Ze wzgledu na szerokg dostepnosc¢ stacji benzynowych zasieg pojazdéw spalinowych jest praktycznie
nieograniczony w warunkach polskich. Koszty paliwa sg uzaleznione od warunkdéw rynkowych, jednak w
przeciwienstwie do poboru energii elektrycznej nie sg znacznie zréznicowane w zaleznosci od warunkéw
tankowania paliwa i umowy z siecia stacji paliw.

Wykorzystanie samochodéw osobowych i autobuséw z napedem konwencjonalnym nie wigze sie
z koniecznoscig ponoszenia dodatkowych kosztdw inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w
paliwo samochody osobowe i autobusy mogg korzystaé¢ bowiem z istniejgcej na terenie Gminy i powiatu stacji
paliw.

Energia elektryczna jest najbardziej powszechnym i najprostszym technologicznie rozwigzaniem, gdyz
adaptacja pojazdéw i naped poprzez energie zgromadzong w akumulatorach nie stanowi wiekszej bariery
technologicznej. Problemem zwigzanym z uzytkowaniem pojazdéw z napedem elektrycznym jest
ograniczona pojemnos¢ akumulatoréw pozwalajgca na zgromadzenie ,,tylko” z géry okreslonej energii oraz
odpornos¢ techniczna ogniw na wielokrotne cykle tadowania i roztadowywania. Pojemnos¢ baterii
(akumulatoréw) okresla podstawowe kryterium oceny funkcjonalnosci tego rodzaju pojazdéw — dystans
mozliwy do pokonania na jednym fadowaniu. Aktualnie dostepne modele samochodéw osobowych s3
w stanie przejechaé od ok. 200 do nawet 300 km (lub nawet wiecej) na jednym tadowaniu, co predestynuje
je do wykorzystania w ruchu miejskim oraz na krétkich dystansach. Dodatkowo, w warunkach zimowych
maksymalny zasieg auta elektrycznego skraca sie srednio o 18,5%. Wspomniany dystans ulega zwiekszeniu
w przypadku pojazdu hybrydowego, u ktdrego oprdcz napedu elektrycznego wykorzystywany jest silnik
spalinowy. Koszt pojazdow elektrycznych i hybrydowych z segmentu osobowego, popularnego oscyluje w
okolicach 150 — 200 tys. ztotych. Koszty eksploatacyjne sg kluczowg zaletg pojazdéw elektrycznych, gdyz przy
obecnych cenach energii koszt przejechania jednego kilometra moze by¢ nizszy o ok. 50% w stosunku do

pojazdu jedynie z napedem spalinowym.

18 Klasa MINI autobuséw to autobusy matej pojemnosci (od 30 do 45 0sdb) i parametrach: dtugo$é (od 6 do 7,5 m)
szerokos¢ (2,0 - 2,4 m), masa catkowita (4 - 8,6 t).
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W przypadku autobuséw komunikacji publicznej wspomniany zasieg pojazdéw od tadowania do tadowania
oraz czas tadowania jest szczegdlnie istotny ze wzgledu pokonywane duze odlegtosci. Akumulatory pojazdéw
uzytkowych elektrycznych mogg by¢ tadowane na dwa sposoby:

— przez tadowarki ze ztgczem ,,plug —in”, zainstalowane w zajezdniach autobusowych;

— z wykorzystaniem stacji pantografowych z tadowarkami.
W pierwszym ww. przypadku podtgczany autobus moze wykorzystac¢ tadowanie standardowe (ok. 8 godzin)
lub szybkie (ok. 3 godziny), co jednak moze skutkowac zmniejszeniem zywotnosci baterii, przy zbyt duzej
czestotliwosci korzystania z tej opcji.
W drugim przypadku wykorzystywany jest pantograf z tadowarka, ktéry umozliwia catkowicie
zautomatyzowany proces tadowania autobusu podczas postoju —w praktyce rozwigzanie dostepne i
racjonalne jest jedynie dla bardzo rozbudowanych sieci komunikacyjnych w duzych miastach, w ktérych
kursuje duza liczba pojazddow z duzg czestotliwoscia.
Autobusy elektryczne charakteryzujg sie zasiegiem co najmniej 100 — 120 km. Typowy autobus elektryczny
kategorii MINI kosztuje ok. 1,2 min zt, a jego niezaprzeczalng zaletg sg bardzo niskie koszty paliwa.
Zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MINI (matej pojemnosci pojemnosci) wynosi 1,0 - 1,2
kWh/km, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszgcym ok. 0,4 zt/kWh daje koszt (wytgcznie w
zakresie kosztéw energii) wynoszacy ok 44 z4/100 km.
Autobusy elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym) oraz w
wariancie catkowicie elektrycznym. Autobusy z napedem elektrycznym charakteryzujg sie niskim poziomem
hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujgc duzg popularnosé¢ zaréwno w krajach europejskich
jak i w Polsce. Jednoczesnie z uwagi na brak doswiadczen przewoznikéw obstugujgcych komunikacje
publiczng na terenie Gminy zwigzanych z uzytkowaniem pojazdéw elektrycznych brak jest danych
wynikajacych z faktycznej eksploatacji pojazdéw w zréznicowanych warunkach w obszarze gminy wiejskiej
jaka jest Nowa Brzeznica.
Wykorzystanie samochodéw osobowych i autobuséw elektrycznych wigze sie z koniecznoscig poniesienia
kosztow inwestycji infrastrukturalnych, zwigzanych z budowg stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na
terenie Gminy. Aktualnie na terenie Gminy nie jest dostepna infrastruktura tadowania pojazdow
elektrycznych.
Koszt budowy stacji szybkiego tadowania zlokalizowanej w miejscu publicznym lub w bazie autobusowe;j
(tadowanie za posrednictwem ztgcza wtykowego) o mocy powyzej 50 kW to koszt w przyblizeniu 100.000-
120.000 zt, natomiast stacji pantografowej — ok. 500.000 zt, przy zatozeniu, iz nie jest wymagana budowa
stacji dodatkowej transformatorowej. Dodatkowym kosztem w ramach eksploatacji pojazdéw osobowych, a
zwtaszcza autobuséw elektrycznych jest koszt wymiany i utylizacji zuzytych baterii, co stanowi dodatkowych

koszt siegajacy nawet 40-50% kosztéw pojazdu, w okresie ok. 3-5 lat. Koszt szybkiego tadowania pragdem
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zmiennym lub statym w miejscu publicznym jest bardzo zréznicowany w zaleznosci od warunkdéw tadowania
i umowy z operatorem tadowarki i wynosi od 1,6 do 2,7 zt za kWh energii. Najwyzsze koszty ponosi
uzytkownik pojazdu elektrycznego, ktéry nie posiada szczegétowej umowy (abonamentu) z operatorem stacji
tadowania. tadujgc pojazd elektryczny w domu lub w miejscu pracy, koszt samej energii jest najwiekszym i
czasami jedynym kosztem zmiennym. Jednak w przypadku infrastruktury publicznej stanowi jedynie czes¢
catkowitej sumy kosztéw, zwtaszcza w przypadku stacji szybkiego tadowania. Dlatego tadowanie w domu lub

W miejscu pracy moze by¢ bardzo tanie i wynosi¢ zaledwie 0,8 zt za kWh.

Paliwa gazowe CNG (gaz ziemny) i LPG (mieszanka propan-butan) sg powszechnie stosowane w pojazdach
spalinowych od wielu lat. Technologia jest dostepna w Polsce co najmniej od 20 lat i jest dedykowana
pojazdom zaréwno osobowym, jak i uzytkowym w tym autobusom komunikacji publicznej, czy pojazdom
realizujgcym zadania komunalne.

Konstrukcja silnikdw spalinowych jest zblizona do konstrukcji silnikéw, dlatego naktady inwestycyjne
zwigzane z zakupem pojazddéw zasilanych skroplonym gazem zielnym (CNG) lub mieszankg propoan-butan
(LPG) sa zblizone do kosztéw zakupu pojazdéw tradycyjnych (spalinowych). Typowy autobus miejski do
przewozu ok. 50 osdb, zasilany gazem CNG kosztuje ok. 600 tys. zt,

Wartos¢é energetyczna paliw gazowych jest mniejsza od oleju napedowego, co skutkuje wyzszym spalaniem

i koniecznoscig zamontowania na dachu pojazdu dodatkowego zbiornika na paliwo. Dlatego zasieg
samochoddéw osobowych przy standardowym zbiorniku paliwa gazowego moze ksztattowac sie w granicach
400 km, a w przypadku autobuséw 350 km.

Zastosowanie paliw gazowych nie pozwala na osiagniecie szczegdlnie wysokiej efektywnosci energetycznej,
gdyz zuzycie gazu CNG oraz LPG jest nawet o ok. 20% wieksze w poréwnaniu ze zuzyciem oleju napedowego
lub benzyny, jednak takie rozwigzanie ma ogromny wptyw na efektywnos¢ ekonomiczng (koszty eksploatacji
mniejsze o ok 40%) oraz ekologie (redukcja emisji CO, co najmniej o 30%).

Koszty paliw gazowych uzaleznione od warunkdw rynkowych, jednak w przeciwierstwie do poboru energii
elektrycznej nie sg znacznie zréznicowane w zaleznosci od warunkéw tankowania paliwa i umowy z siecig
stacji paliw. Ceny za paliwo gazowe LPG w ostatnich 12 miesigcach ksztattujg sie w przedziale od 1,70 do 2,30
zt/litr paliwa, natomiast paliwa gazowego (CNG) 2,00 — 2,50 zt/m3.

Uwzgledniajac, ze zuzycie paliwa gazowego (CNG) w autobusach klasy MINI jest na poziomie 24-25 m3 na
100 km, a cena gazu wynosi $rednio 2,25 zt/m3 daje to koszt uzytkowania pojazdéw (wytgcznie w zakresie
kosztéw paliwa) wynoszacy ok. 56 zt/100 km.

W przypadku dostosowania pojazdéw spalinowych do nowego rodzaju paliwa gazowego wymagajg one
instalacji w pojazdach specjalistycznych dodatkowych zbiornikéw. Jednoczesnie bardziej problematycznym

jest zastosowanie do napedu pojazddw gazu CNG, gdyz ilos¢ stacji nie jest wystarczajgca.
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Wadg zastosowania CNG jest relatywnie dtugi czas tankowania zajmujgcy nawet do kilku godzin w stacji
wolnego tadowania. Dla szybkiego fadowania kluczowg role petni skomplikowany i ztozony system kompresji
gazu podnoszacy cisnienie gazu przed jego tankowaniem. W praktyce jedynie przedsiebiorstwa miejskie
i komunalne dysponujace znaczng flotg pojazdéw decydujg sie ze wzgledéw ekonomicznych na budowe
wtasnych stacji zasilania skroplonym gazem ziemnym. Samochody osobowe korzystajg z infrastruktury
tankowania gazem LPG, ktéra zlokalizowana jest zaréwno na stacjach paliw, jak réwniez indywidualnych

punktach napetniania zbiornikéw LPG.

W przypadku zasilania paliwem wodorowym pojazdy wykorzystujg ogniwa paliwowe zamiast (lub obok)
akumulatoréw. Ogniwa paliwowe, na skutek reakcji wodoru z tlenem, generuja energie zasilajaca silnik
elektryczny, ktory napedza kota pojazdu. Produktem ubocznym jest para wodna.

Obecnie na polskich drogach (za wyjatkiem projektéw badawczych badz testowych) nie kursujg regularne
linie autobusdw z napedem wodorowym. tgcznie na europejskich drogach kursuje ponizej 100 autobuséw
wodorowych, a ich zasieg oceniany jest na blisko 350 km. Pod wzgledem funkcjonalnym autobusy wodorowe
nie réznig sie od swoich elektrycznych odpowiednikéw. Rdznica sprowadza sie jedynie do zasobnika energii
— zamiast baterii, posiadajg one zbiornik wodoru. Zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Przecietny pojazd
osobowy zuzywa ok. 2 kg wodoru na 100 km. Na terenie kraju brak jest jakiejkolwiek infrastruktury
komercyjnej tankowania pojazdéw na wodér. Pierwsze dwa punkty tankowania wodoru powstang w
Gdansku oraz w Warszawie do konca 2021 roku. Oba stanowiska razem z instalacjg do oczyszczania i
dystrybucji wodoru tworzg projekt Pure H2%°,

tacznie na europejskich drogach kursuje ponizej 100 autobuséw wodorowych, a ich zasieg oceniany jest na
blisko 350 km. Pod wzgledem funkcjonalnym autobusy wodorowe nie réznig sie od swoich elektrycznych
odpowiednikéw. Réznica sprowadza sie jedynie do zasobnika energii —zamiast baterii, posiadajg one zbiornik
wodoru. Zuzycie wodoru wynosi 8-10 kg/100 km.

Z powodu braku dostepnosci stacji paliw w Polsce ocena kosztéw paliwa gazowego jest trudna do
oszacowania. Szacuje sie, ze koszt wodoru bedzie systematycznie spadac dzieki tanszej energii z
odnawialnych Zrédet oraz spadkowi kosztu elektrolizeréw. Obecnie 95% wodoru jest wytwarzane dzieki
paliwom kopalnym, co utrzymuje jego koszt na poziomie 2,50 — 6,80 S za kilogram. W 2030 roku cena wodoru
powinna spas¢ do 1,40 $ za kilogram, a w 2050 — nawet do 0,80 S. Aktualnie cena wodoru H70 (700 bar) do

zasilania pojazdow ksztattuje sie na poziomie ok 20-25 zt za kilogram w 2021 roku.

19 projekt Pure H2, realizowany przez LOTOS, zostanie wsparty w ramach instrumentu ,t3aczac Europe” (ang. Connecting
Europe Facility — CEF) na podstawie umowy o finansowanie projektu z 6 grudnia 2018 r. pomiedzy Innovation and
Networks Executive Agency (INEA) oraz Grupg LOTOS S.A.
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Uwzgledniajac, ze zuzycie paliwa wodorowego w autobusach klasy MINI jest na poziomie 8 kg na 100 km, a
cena paliwa 22,5 zt/kg koszt uzytkowania pojazdow zasilanych wodorem (wytgcznie w zakresie kosztow
paliwa) wynosi powyzej 180 zt/100 km.

W przypadku wprowadzenia autobuséw wodorowych do komunikacji gminnej, konieczne bytoby
przeprowadzenie wysokonaktadowej inwestycji dotyczacej zaréwno taboru, ale rowniez stacji tankowania
wodoru oraz kontraktacji samego paliwa od zewnetrznych dostawcéw. Technologie wykorzystujace paliwo
sg rowniez do chwili obecnej bardzo drogie, uniemozliwiajgce ich powszechne wykorzystanie.

Zasilanie pojazdéw wodorem, w perspektywie wdrozenia strategii na terenie Gminy nalezy uznac za bardzo
mato prawdopodobne, gdyz technologie wodorowe (pozyskiwania, przerobu, udostepniania i spalania
wodoru w formie paliwa dostepnego powszechnie) na razie sg na etapie testow i rozwoju do zastosowan

ogoblnodostepnych.

Wybér rekomendowanego do wdrozenia wariantu elektromobilnosci, w tym rodzaj napedu pojazddw oraz
sposobu zastgpienia pojazdéw spalinowych dokonano z wykorzystaniem analizy wielokryterialnej, ktorej
celem jest wybdr rozwigzania optymalnego z dostepnych wariantdw technologicznych wedtug réznych
kryteridéw trudno poréwnywanych, lecz majacych znaczacy wptyw na realizacje i funkcjonowanie danego
rozwigzania, w tym:

v technicznych, technologicznych i funkcjonalnych,

v"ekonomicznych,

v" $rodowiskowych,

v’ spotecznych.
Kazdemu ww. kryterium przyznano wage odzwierciedlajgcg znaczenie (wptyw efektéw) danego kryterium na
skuteczne wdrozenie gtéwnego celu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica,
to znaczy zréwnowazonego i trwatego oraz spotecznie akceptowanego, dynamicznego rozwoju Gminy
z wykorzystaniem istniejgcego potencjatu gospodarczego i ludzkiego, z uwzglednieniem zasad ochrony
Srodowiska. Wspétczynnik waznosci danego kryterium (jego wage) okreslono w poréwnaniu do kryteriow
pozostatych (w skali od 0 do 1) przyjmujac, ze wszystkie czynniki razem majg wage 1.

natomiast kazdemu czynnikowi sktadajgcemu sie na kryterium — punktacje od 0-3 punktéw, gdzie:

0 pkt — oznacza brak spetnienia kryterium;

1 pkt — spetnienie kryterium w nieznacznym (najmniejszym) stopniu;

2 pkt — spetnienie kryterium w stopniu umiarkowanym;
— 3 pkt —spetnienie kryterium w stopniu znaczagcym (najwiekszym);

Takg samg ilos¢ punktéw w danym kryterium i czynniku moze uzyskac wiecej niz jeden wariant. Za wariant
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najlepszy uwaza sie wariant, ktory otrzymat najwiekszg liczbe punktéw. Wariantem najmniej korzystnym lub

wrecz niekorzystnym uwaza sie wariant,

ktory uzyskat najmniejszg

rekomendowanym do wdrozenia w ramach Strategii jest wariant z najwyzszg liczbg punktow.

Przebieg analizy przedstawia tabela zamieszczona ponizej.

Tabela 5. Ocena wielokryterialna strategii elektromobilnosci

liczbe punktéw. Wariantem

Kryterium/czynnik Waga Wariant 0 | Wariant A | Wariant B | Wariant C
kryterium
Technicznych, technologiczne 0,3 2,17 1,67 1,67 0,50
i funkcjonalne
Dostepnos¢ infrastruktury zasilania - 3 1 2 0
pojazdow
tatwosé budowy infrastruktury zasilania - 1 3 1 0
pojazdow
Zasieg pojazdow - 3 1 2 0
Stopien zaspokojenia potrzeb - 1 2 2 2
komunikacyjnych mieszkarncow Gminy
Dostepnos¢ infrastruktury obstugi - 2 0 0 0
pojazdow
Ogdlna dostepnosc technologii - 3 3 3 1
Ekonomiczne 0,4 1,40 2,80 1,80 1,60
Koszty inwestycyjne infrastruktury - 2 3 1 1
zasilania
Koszty inwestycyjne pojazdéw - 3 2 3 2
Koszty eksploatacyjne infrastruktury 1 3 1 1
Koszty eksploatacyjne pojazdow - 1 3 1 1
Mozliwos¢ uzyskania wsparcia - 0 3 3 3
finansowego
Srodowiskowe 0,2 0 3 1 3
Emisja substancji szkodliwych - 0 3 1 3
Emisja hatasu - 0 3 1 3
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Spoteczne 0,1 0 2,5 1,5 2,5
Wptyw na warunki zycia mieszkancéw - 0 2 1 2
Wptyw na wizerunek i ocene atrakcyjnosci - 0 3 2 3
Gminy
Zrédto: Opracowanie wtasne
Tabela 6. Wyniki analizy wielokryterialnej strategii elektromobilnosci
Kryterium/czynnik Waga Wariant 0 | Wariant A | Wariant B | Wariant C
kryterium
Technicznych, technologiczne 0,3 2,17 1,67 1,67 0,50
i funkcjonalne
Ekonomiczne 0,4 1,40 2,80 1,80 1,60
Srodowiskowe 0,2 0 3 1 3
Spoteczne 0,1 0 2,5 1,5 2,5
taczna OCENA: - 1,211 2,471 1,571 1,64

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z przeprowadzong analizg technologiczng oraz oceng wielokryterialng, najkorzystniejszym
wariantem do wdrozenia w ramach strategii elektromobilnosci, a jednoczesnie podstawg do budowanie zero
i niskoemisyjnego zintegrowanego systemu komunikacji i transportu jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych. Wariant wyboru pojazdéw z napedem elektrycznym uzyskat fgczng ocene 2,471 pkt (na 3 pkt.
maksymalne do osiggniecia), co oznacza, ze spetnienia kryteria w stopniu znaczgcym i najwiekszym zarazem.
Wariant pojazdéw elektrycznych najwyzsze oceny (w poréwnaniu do pozostatych wariantéw) uzyskat w
kryteriach uwzgledniajgcych czynniki:

— Ekonomiczne — 2,80 pkt (maks. 3 pkt),

—  Srodowiskowe — 3,00 pkt (maks. 3 pkt),

— Spoteczne — 2,50 (maks. 3 pkt),
W  kryterium czynnikédw technicznych, technologicznych

i funkcjonalnych WARIANT A (pojazdow

elektrycznych) uzyskat ex aequo drugg ocene (wzgledem wariantu, z wykorzystaniem paliw

konwencjonalnych) ze wzgledu na niewystepowanie infrastruktury tadowania i obstugi pojazdéw

elektrycznych na terenie gminy oraz koniecznosc jej powstania w ramach realizacji zadan strategii.
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Rekomenduje sie wdrozenie Strategii Elektromobilno$ci na terenie Gminy Nowa Brzeznica w latach 2020-
2036 oraz budowanie zero i niskoemisyjnego zintegrowanego systemu komunikacji i transportu

z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych.

5.1.3. Opis i charakterystyka pojazdow elektrycznych

Filarem elektromobilnosci jest powszechne wdrozenie wykorzystania samochoddéw elektrycznych
w transporcie osobowym. Wykorzystanie samochodu o napedzie elektrycznym niesie ze sobg wiele korzysci,
czes¢ z nich mogga docenié nie tylko sami ich witasciciele, ale réwniez osoby postronne. Zaletg pojazdéw
elektrycznych o znaczeniu globalnym jest fakt, ze nie emitujg do atmosfery szkodliwych substancji zawartych
w spalinach — weglowodoréw i tlenkdw azotu. Ponadto tego rodzaju naped pracuje znacznie ciszej
w poréwnaniu z silnikami spalinowymi, a w razie wystgpienia ewentualnej kolizji ryzyko wycieku substancji
szkodzgcych $rodowisku jest znacznie mniejsze. Ceny samochoddéw elektrycznych na pierwszy rzut oka
wydajg sie by¢ bardzo wysokie, ale kiedy zestawi sie je z autami napedzanymi silnikami spalinowymi,
sklasyfikowanymi w tych samych segmentach i majgcymi zblizone osiagi, to réznica w cenie sie troche
zmniejsza. Dla potencjalnego nabywcy jedng z najwazniejszych kwestii odgrywajg koszty eksploatacyjne, jakie
bedzie on ponosi¢ przez okres uzytkowania pojazdu. W tym aspekcie auto elektryczne prezentuje sie
rewelacyjnie. Wiasciciel takiego samochodu nie musi sie martwié¢ o wymiane filtréw oraz oleju silnikowego.
Jednostka napedowa w aucie elektrycznym nie posiada dodatkowego osprzetu, ktéry z kolei jest niezbedny
w pojazdach z silnikami spalinowymi, co catkowicie wyklucza wystgpienie niektérych awarii.
Istniejg zasadnicze trzy rodzaje samochoddw elektrycznych:

1. W petnielektryczne (ang. Battery Electric Vehicles) — BEV — samochody tego typu nie posiadajg silnika
spalinowego i wykorzystujg akumulatory trakcyjne tadowane z zewnetrznych Zrdédet pradu.
Gromadzona w nich energia stuzy do napedzania pojazdu za pomoca jednego lub wiekszej liczby
silnikdow elektrycznych. Samochody tego typu nie emitujg bezposrednio szkodliwych substancji do
Srodowiska, jednak ich zasieg ograniczony jest pojemnoscig akumulatoréw.

2. Hybrydy typu plug-in (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicles) — PHEV — ich naped stanowig silniki
elektryczne zasilane z akumulatoréw oraz silniki spalinowe. Tym, co odrdznia je od klasycznych
hybryd, jest mozliwo$¢ natadowania baterii bezposrednio z zewnetrznego zrddta pradu. Hybrydy typu
plug-in moga by¢ zatem fadowane w podobny sposéb jak pojazdy catkowicie elektryczne,
jednoczesnie oferujg mozliwos¢ uzywania silnika spalinowego.

3. Elektryczne o wydtuzonym zasiegu (ang. Extended Range Electric Vehicles) — EREV — sg konstrukcyjnie
podobne do hybryd typu plug-in, jednak wyrdznia je inna konfiguracja silnika spalinowego

z akumulatorami. W przypadku hybryd typu plug-in kota mogg by¢ bezposrednio napedzane zaréwno
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przez baterie, jaki silnik spalinowy. W EREV-ach silnik spalinowy nie napedza két bezposrednio — stuzy
dotadowaniu baterii w razie potrzeby.

4. Elektryczno-wodorowe (ang. Fuel Cell Electric Vehicles) — FCEV — wykorzystujg ogniwa paliwowe
zamiast (lub obok) akumulatoréw. Ogniwa paliwowe, na skutek reakcji wodoru z tlenem, generuja
energie zasilajacg silnik elektryczny, ktéry napedza kota pojazdu. Produktem ubocznym jest para

wodna.

Rysunek 10. Rodzaje samochoddw elektrycznych

RODZAJE SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH

Elektryczne
W petni elektryczne Hybrydy typu plug-in o wydluZzonym zasiggu Elektryczno-wodorowe
(ang. Battery Electric [ong. Plug-in Hybrid Electric [ong. Extended Range Electric  (anyg. Fuel Cell Electric Vehicles)
Vehicles) Vehicles) Vehicles)
BEV PHEV EREV FCEV
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Zrédto: Przewodnik ,,Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych”, Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych, Redakcja:

tukasz Witkowski, Jan Wisniewski.

Kluczowg kwestig decydujacg o wyborze typu samochodu elektrycznego, poza oczywistg kwestig jego ceny
i kosztéw uzytkowania, jest zasieg samochodu. Zasieg samochoddéw elektrycznych jest zalezny od kilku
czynnikow. Pojemnos¢ baterii, dynamika jazdy, korzystanie z urzadzen poktadowych (klimatyzacja, radio,
podgrzewanie foteli) — wszystkie te elementy majg wptyw na to, ile kilometréw przejedziemy na jednym
tadowaniu. W tej chwili na rynku dostepne sg samochody, ktérych zasieg na w petni natadowanych bateriach
przekracza 500 kilometréw.

Ze wzgledu na oczekiwang funkcjonalnosé¢ samochodu jego wybdér nalezy ocenia¢ przede wszystkim pod
katem oczekiwan i potrzeb zwigzanych z jego zasiegiem. Samochody typu BEV sg w petni elektryczne,
wprawiane w ruch akumulatorami trakcyjnymi tadowanymi z gniazdka. Nie majg mozliwosci dotadowania w
czasie jazdy. Zasieg aut typu BEV zalezy od pojemnosci akumulatoréw. Pojazdy tego typu nadajg sie najlepiej
do jazdy po miescie albo na niedaleki wypad za miasto. Samochody typu BEV wiodg prym w klasie

zmniejszania $ladu weglowego.
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W przypadku hybryd typu plug-in (PHEV) oraz EREV, czyli samochoddw czesciowo konwencjonalnych, a
czesciowo elektrycznych istnieje mozliwos¢ zatankowania paliwa na stacji benzynowej, ale takze mozliwos¢
natadowania jego baterii bezposrednio z zewnetrznego zrédfa energii, tak samo jak BEV-a. Technologia
stosowana w tym typie samochoddw to synonim funkcjonalnosci. Mozna nim jezdzi¢ wykorzystujac silnik
spalinowy, przetaczy¢ sie na naped elektryczny lub na tryb hybrydowy, wszystko w zaleznosci od potrzeb
i zadan oczekiwanych po drodze do celu. Auta typu hybrydy nie sg pojazdami zeroemisyjnymi, jednak
znacznie zmniejszajg wartos$¢ Sladu weglowego (ilosci emitowanych zanieczyszczen - szkodliwych substancji
zawartych w spalinach — weglowodordw i tlenkdw azotu) w poréwnaniu do samochodoéw spalinowych nawet

Uwzgledniajgc sytuacje spoteczno-gospodarczg Gminy Nowa Brzeznica (m.in. wysoki deficyt wiedzy
o elektromobilnosci, w tym w zakresie uwarunkowan technicznych i ekonomicznych wykorzystania pojazdéw
elektrycznych, oraz silne przywigzanie mieszkancow do posiadania i wykorzystania prywatnych samochodéw
spalinowych), uwarunkowania wynikajgce z potozenia geograficznego (m.in. potozenie gminy w znacznej
odlegtosci od duzych osrodkéw miejskich w wojewddztwie tddzkim oraz w wojewddztwie sgsiadujagcym —
$laskim, a wiec relatywnie duze odlegtosci komunikacyjne pokonywane przez mieszkaricow Gminy w celu
dojazdéw do miejsca pracy/nauki/innych), a takze brak dostepnosci infrastruktury elektromobilnosci na
obszarze Gminy, rekomenduje sie wprowadzanie w ramach strategii elektromobilnosci samochodow
typow hybrydowych typu plug-in (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicles) — PHEV oraz elektrycznych
o wydtuzonym zasiegu (ang. Extended Range Electric Vehicles) — EREV, z uwagi na mozliwos¢ zapewnienia

ich zasiegu rowniez z wykorzystaniem silnikoéw spalinowych.

5.1.4. Opis icharakterystyka transportu publicznego

Na terenie Gminy Nowa Brzeznica funkcjonuje komunikacja publiczna autobusowa oferowana przez
prywatne przedsiebiorstwa komunikacji samochodowe]. Potgczenia oferowane przez przewoznikdéw dotyczg
przede wszystkim relacji regionalnych z wiekszymi osrodkami miejskimi, takimi jak: Czestochowa, Pajeczno,
Radomsko, Dziatoszyn. Kursy lokalne nie sg realizowane we wszystkie dni tygodnia, nie obejmujg catego roku
kalendarzowego, odbywaja sie do niewielu destynaciji.

Komunikacja ,,wewnetrza” Gminy w znacznym stopniu powigzana jest z transportem dzieci do szkét
i przedszkoli, a wykorzystywane sg na jej potrzeby: autobus szkolny Autosan A0909L ,,SMYK” dysponujacy 42
miejscami (rok produkcji 2004 r.) oraz samochdd do przewozu oséb ,bus” Fiat Dukato (rok produkcji 2002 r.)
dysponujgcy 14 miejscami. Zardwno autobus Austosan, jak i bus Fiat Ducato napedzane sg silnikiem
spalinowym na olej napedowy. Dodatkowo na wyposazeniu Urzedu Gminy, do celéw stuzbowych

wykorzystywany jest samochéd osobowy Fiat Tipo (rok produkcji 2018 r.), zasilany benzyng oraz gazem LPG).
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Dowozy i odwozy dzieci do szkét (oraz przewdz pasazerdw) realizowane sg jedynie w godzinach porannych
(od 7:00 do 8:30) oraz popotudniowych (od 13:00 do 15:00), ze wsi: Dubidze, Dubidze Kolonia, Pierki
Dubidzkie, Dworszowice Koscielne, Gajecice, Janki, Konstantyndw, Kruplin Parcel, Kruplin Piaski, Kruplin
Radomsczanski, Kuznica, tazek, Ptaszczyzna, Zimna Woda, Stoczki, Wazne Mtyny do: Szkoty Podstawowe;j
i Przedszkola w Nowej Brzeznicy oraz Szkoty Podstawowej Nowa Brzeznica — Filii w Dworszowicach
Koscielnych.

Dzieki umowom zawartymi z zewnetrznymi przewoznikami prywatnymi oraz powigzaniu komunikacji
wewnetrznej Gminy w znacznym stopniu z transportem dzieci do szkét i przedszkoli, wprowadzenie
odrebnego taboru wtasnego przez Gmine (regularnej komunikacji publicznej), nie jest uzasadnione
ekonomicznie. Bazujagc na wspomnianych porozumieniach Gmina, powinna w drodze wzajemnych
uzgodnien z przewoznikami uzgadnia¢ zmiany dla istniejacych siatek potaczen oraz wyznacza¢ wymagania
dotyczace standardéw obstugi pasazerow, w tym dotyczace rodzajow pojazdoéw (rodzaj zasilania) i ich
parametréw technicznych (wielkos¢ emisji spalin).

Gmina Nowa Brzeznica uzgadniajac i zamawiajgc na jej terenie zewnetrzne ustugi w obszarze
komunikacji i transportu pasazerskiego ma realny wptyw na jakos¢ swiadczonych ustug, w tym rodzaju
wykorzystywanego przez przewoznikéw taboru. W ramach wdrazania strategii elektromobilnosci istnieje
uzasadniona potrzeba obligowania przewoznikéw do realizowania potgczern pojazdami nowoczesnymi,
charakteryzujgcych sie spetnieniem przynajmniej normy emisji spalin EURO 5 (nie starsze niz 5-6 lat), a wiec
spetniajgcymi wysokie normy emisji spalin, a w perspektywie roku 2025-2026 taborem zasilanym paliwami
gazowymi i spetniajagcymi normy EURO 6%°. Kluczowe jest réwniez obligowanie przewoZnikéw do
stopniowego zwiekszania realizacji pofaczen z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych, w stopniu co
najmniej 10 % w roku 2024, 15% w roku 2028, 20% w roku 2032 oraz 25% na zakoriczenie okresu
obowigzywania niniejszej strategii elektromobilnosci.

Gmina Nowa BrzeZnica w zakresie dgzenia do ograniczania emisji z transportu powinna rowniez zastosowac
ww. rekomendacje dla transportu ,wewnetrznego” przeznaczonego do przewozu dzieci do szkot i
przedszkoli.

Gmina wykorzystujac tabor do realizacji wtasnych celéw powinna dokona¢ analizy zwigzanej z mozliwoscig
wprowadzenia pojazdow elektrycznych do zapewnienia wewnetrznych potrzeb komunikacyjnych. W tym
obszarze rekomendowana jest wymiana istniejgcego taboru przewozowego na pojazdy elektryczne do roku
2028, a w pierwszej kolejnosci wymiana starego pojazdu do przewozu osdb na pojazd spetniajgcy normy

EURO 6.

20 Eyropejski standard emisji spalin — norma dopuszczalnych emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii
Europejskiej oraz Europejskim Obszarze Gospodarczym. Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére
sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosé. Normy Euro limitujg wartos$¢ emisji tlenkdw azotu, tlenku wegla, weglowodordéw oraz
czastek statych. Dla pojazdéw uzytkowych wartosci graniczne sg podawane w wiekszosci w miligramach na kilowatogodzine pracy
silnika.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il
— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz

Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

| 69


https://pl.wikipedia.org/wiki/Spaliny
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pojazd
https://pl.wikipedia.org/wiki/Unia_Europejska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Unia_Europejska
https://pl.wikipedia.org/wiki/Europejski_Obszar_Gospodarczy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dyrektywa_(Unia_Europejska)
https://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Restrykcja&action=edit&redlink=1

I i i I Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci na terenie Gminy Nowa Brzeznica

Uwzgledniajac, ze Gmina Nowa BrzeZnica realizuje zadania zwigzane z komunikacjg publiczng
z wykorzystaniem przewoznikéw zewnetrznych i ich taboru, opis i charakterystyka wybranej dla nich
technologii tadowania i doboru optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych, jest zalezna od szczegétowych porozumien i uméw miedzy Gming a przewoznikami
Rozwazajgc lokalizacje i wybdr linii autobusowych transportu publicznego i punktéw fadowania nalezy
przeprowadzi¢ konsultacje z przewoznikami lub innymi ustugodawcami w celu doboru rozwigzania do ich
strategii. Analogicznie wymagane jest dostosowanie zardwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancow, w tym osdb niepetnosprawnych, w porozumieniu z przewoznikami.
Kluczowe jest wdrozenie elementu zachety publicznej ze strony Gminy w postaci preferencyjnych
warunkow oceny ofert przewozowych oraz preferencyjnych warunkéw finansowych ich swiadczenia dla
przewoznikéw realizujacych przewozy z wykorzystaniem pojazdow zero i niskoemisyjnych.
Preferencyjne warunki oceny ofert przewozowych oraz preferencyjne warunki finansowe ich swiadczenia
winny obowigzywaé réwniez dla zamawianych - zewnetrznych ustug komunalnych, m.in. w obszarze
gospodarki wodno-sciekowej, czy gospodarowania odpadami — dla przedsiebiorstw swiadczacych ustugi z
wykorzystaniem pojazdéw zero i niskoemisyjnych.
Gmina zamawiajgc zewnetrzne ustugi komunalne, adekwatnie jak w przypadku ustug przewozow
pasazerskich ma realny wptyw na jakos¢ Swiadczonych ustug. Mozliwe jest osiggniecie zmniejszenia emisji
spalin na terenie Gminy m.in. Smieciarek, pojazdéw ascenizacyjnych, czy innych pojazdéw technicznych
poprzez wykorzystanie taboru spetniajgcego normy EURO 6 emisji spalin, wykorzystujgcego jako Zrddto
zasilania co najmniej paliwa gazowe CNG i LPG, energie elektryczng lub woddr. Rozwigzania technicznie
i technologicznie w tym zakresie s3 mozliwe i dostepne oraz ekonomicznie uzasadnione, gdyz pojazdy
zasilane paliwami gazowymi generujg znaczne oszczednosci, co wpltywa korzystnie na koszty obstugi

technicznej gminy w diuzszej perspektywie (powyzej 5 lat).

5.2.  Techniczne i projektowe wytyczne w zakresie infrastruktury elektromobilnosci
5.2.1. Opisicharakterystyka rozwigzan w zakresie punktow tadowania pojazdéw elektrycznych

Stosowane w danym obszarze rozwigzania techniczne oraz technologiczne punktéw tadownia
pojazdow winny uwzgledniac potrzeby réznego typu uzytkownikdéw pojazdow elektrycznych, ktorzy decydujg
sie na rézne miejsca fadowania pojazdéw, w dogodnym dla siebie czasie. Punkty tadowania umozliwiajg
tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego lub autobusu zeroemisyjnego oraz

miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu. Wytyczne dla
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punktéw tadowania pojazdéw okresla ,,Ustawa o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych”?! ktéra dzieli

punkty tadowania na:
— Punkty wolnego tadowania o mocy < 22 kW, z wytaczeniem urzadzen o mocy < 3,7 kW
zainstalowanych w miejscach innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w
budynkach mieszkalnych (art. 2, pkt 18 Ustawy);

— Punkty szybkiego fadowania o mocy powyzej 22 kW (art. 2, pkt 19 Ustawy).

Z uwagi na szybkos¢ tadownia wybér mocy tadowarki ma kluczowe znaczenie przy projektowaniu
infrastruktury pojazdow elektrycznych w danym obszarze i musi uwzglednia¢ potrzeby wszystkich
uzytkownikow. Rozwigzaniem w tym zakresie, adekwatnym dla terenu Gminy Nowa Brzeznica powinien
by¢ ,,mix” infrastruktury tadowania, réznicujacy szybkos¢ dziatania stacji tadowania w zaleznosci od ich

lokalizacji.

Rysunek 11. Mix infrastruktury tadowania
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Zrédto: INFRASTRUKTURA tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH. Wytyczne dla miast; listopad 2017; Aaron Fishbone
(Greenway Infrastructure), Zachary Shahan (CleanTechnica), oraz Peter Badik (Greenway Infrastructure)

21 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018r.0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317U)

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il

— transport niskoemisyjny, Cze$¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci Marodowy Fundusz

Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

| 71



Tl

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa BrzezZnica

Z punktu widzenia technicznego infrastrukture tadowania dzieli sie na stacje tadowania:

— Urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt tadowania o duzej

mocy, zwigzane z obiektem budowlanym;

— Wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem fadowania o

normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy.

wraz oprogramowaniem umozliwiajgcym $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowiskiem postojowym

oraz gdy stacja tadowania jest podtgczona do sieci dystrybucyjnej - z instalacjg prowadzgca od punktu

tadowania do przytgcza elektroenergetycznego (art. 2, pkt 27 Ustawy).

Rysunek 12. Infrastruktura tadowania
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Zrédto: INFRASTRUKTURA tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH. Wytyczne dla miast; listopad 2017; Aaron Fishbone
(Greenway Infrastructure), Zachary Shahan (CleanTechnica), oraz Peter Badik (Greenway Infrastructure)
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5.2.2. Lokalizacja punktow tadownia pojazdow elektrycznych

Proponujac lokalizacje infrastruktury elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica nalezy

mie¢ na wzgledzie przede wszystkim potrzebe zintegrowania dotychczasowego systemu komunikacyjnego
z nowoprojektowang infrastrukturg, tj. punktami fadowania pojazddéw elektrycznych, wypozyczania i postoju
pojazdow elektrycznych, z systemem przystankow typu Park&Ride (parkuj samochdd i jedz komunikacjg
publiczng) oraz Bike&Ride (parkuj rower i jedz komunikacjg publiczng), oraz siecig drdg i $ciezek rowerowych.
Z uwagi na niewielki ruch samochodowy na terenie Gminy Nowa Brzeznica, infrastrukture elektromobilnosci,
w szczegdlnosci stacje fadowania nalezy lokalizowa¢ wzdtuz kluczowej infrastruktury drogowej (przy
najbardziej uczeszczanych szlakach komunikacyjnych). Miejscami preferowanymi sg skrzyzowania drog
krajowych i wojewddzkich, okolice przystankéw autobusowych, stacji i przystankéw kolejowych,
przystankéw typu Park&Ride oraz Bike&Ride, a ponadto lokalizacje przy Urzedzie Gminy Nowa Brzeznica,
a w dalszej kolejnosci przy straznicach Ochotniczych Strazy Pozarnej (OSP), oraz przy terenach atrakcyjnych
turystycznie i rekreacyjnie. Rozwazajgc lokalizacje punktow tadowania pojazdéw nalezy przeprowadzi¢
konsultacje z przewoznikami lub innymi ustugodawcami transportu i komunikacji Swiadczacymi ustugi na
terenie Gminy Nowa Brzeznica, w celu doboru rozwigzan adekwatnych do ich strategii komunikacyjnej.
Lokalizacja infrastruktury elektromobilnosci powinna zapewnia¢ optymalny i sprawny system komunikacji
w Gminie, z maksymalnie ograniczonym ruchem prywatnych pojazdéw spalinowych. Zwigzany jest z tym
rowniez wybér technologii fadowania oraz szybko$¢ tadowania.
Okoto 80% tadowan pojazdéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania, jesli kierowcy posiadajg
takie mozliwosci techniczne. Jedli kierowcy maja mozliwos¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania
i jednocze$nie w pracy, 96-97% tadowari odbywa sie w tych wtasnie punktach?2. Dla tych, ktdrzy nie posiadajg
mozliwosci fadowania domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego
wyboru. Przeprowadzone analizy popytowe wskazujg, iz 96,7% wszystkich tadowan samochodéw
odnotowuje sie w godzinach 5.00-22.00%. W zaleznosci od lokalizacji mozna zaproponowaé dwa zasadnicze
profile tadowania pojazdéw elektrycznych:

1. Profil publiczny - dla stacji zlokalizowanych w obrebie budynkéw uzytecznosci publicznej oraz
punktow ustugowych i komunikacyjnych. Lokalizacje te charakteryzuje wysoka rotacja
odwiedzajgcych, a czas tadowania w danej lokalizacji determinowany jest czasem korzystania
z punktéw ustugowych badz zatatwiania spraw urzedowych.

2. Profil prywatny — charakterystyczny dla domu/pracy kiedy to fadowanie pojazdu nastepuje
w stacjach prywatnych nalezgcych do wtasciciela pojazdu badZz jego pracodawcy. Lokalizacje te

charakteryzuje mata rotacja odwiedzajacych i dtuzszy czas tadowania.

22 https://cleantechnica.com/2015/10/31/cleantechnica-busts-into-electric-car-wilderness/
23 A Model for Public Fast Charging Infrastructure Needs, EVS29 Symposium, Montreal, Canada, 2016
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Lokalizacja stacji tadowania w okreslonym profilu determinuje wymagane parametry danej instalacji.

Rysunek 13. Lokalizacja stacji tadowania pojazdow
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Proponuje sie nastepujace lokalizacje stacji tadowania pojazdéw:
> przy skrzyzowaniu drogi krajowej nr 42 oraz drogi wojewddzkiej nr 483, w centrum wsi przy placu
1-Maja (centralne miejsce wsi), w niedalekim sasiedztwie Urzedu Gminy Nowa Brzeznica,

najwiekszej w Gminie Publicznej Szkole Podstawowa im. Jana Dtugosza w Nowej Brzeznicy;
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» W Dworszowicach Koscielnych, przy drodze krajowej nr 42, w bliskim s3gsiedztwie stacji kolejowe;j
Nowa Brzeznica, Kosciola pw. Swietego Michata Archaniofa, Publicznej Szkoty Podstawowe;j
w Dworszowicach Koscielnych;

> przy drodze wojewddzkiej 483 pomiedzy miejscowosciami Bobrowiec oraz Wazne Mtiyny, przy
skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr 492, w bliskim sgsiedztwie terenéw turystycznych rzeki

Warty oraz przystanku kolejowego Waine Miyny.

Lista lokalizacji punktéw tadownia nie ma charakteru wigzgcego, a jedynie obrazuje optymalne miejsca ich
lokalizacji. Lista ma charakter otwarty (nie jest skoriczona), i nie obejmuje terendw prywatnych, w tym
terenéw przemystowych nalezgcych do przedsiebiorcéw, na ktérych mogg zostaé umiejscowione stacje

o profilu prywatnym.

5.2.3. Rodzaje punktéw tadowania pojazdow

Istniejg dwa podstawowe warianty funkcjonowania infrastruktury tadowania:
— w systemie tadowarek SMART (,,smart” — po angielsku ,inteligentny”), po podtgczeniu centralnego
systemu informatycznego operatora za posrednictwem potaczenia internetowego,
— bez podtaczenia do sieci teleinformatycznej, co oznacza, ze nie jest ona pofgczona z zadnym
systemem informatycznym (,,dumb” — po angielsku ,tepy, ograniczony”).
tadowarki typu ,dumb”, niepodtgczone do sieci sg na ogét tansze. Gtdwng niedogodnoscig w korzystaniu
z tadowarek ,, dumb” jest, ze nie sg one w stanie identyfikowaé uzytkownikéw i taczy¢ sie z systemem
rozliczeniowym, a co za tym idzie nie moina za te ustugi pobiera¢ optat w systemach ptatnosci
elektronicznych. Jednoczesnie tego typu tadowarki nie przekazujg informacji o ich dostepnosci w czasie
rzeczywistym. Gdy stacja nie jest podtgczona do sieci, operator nie wie, czy tadowarka dziata prawidtowo,
chyba ze osobiscie jg sprawdzi, co powoduje czesto, ze awarie odkryje jako pierwszy klient, co z kolei oznacza
negatywne doswiadczenia z korzystania z takiej infrastruktury danego operatora.
tadowarki ,,smart” zapewniajg znacznie wiecej korzysci i funkcjonalnosci. Ich uzytkownicy z wykorzystaniem
aplikacji maja bezposredni dostep do informacji o statusie fadowarek w danej lokalizacji w czasie
rzeczywistym, proste metody ptatnosci, fachowe wsparcie klienta oraz zdalny serwis stacji. W ten sposéb
oferowane ustugi zwiekszajg zadowolenie uzytkownikéw, dajg takze wiecej mozliwosci w zapewnianiu
tatwego i wygodnego tadowania pojazdéw elektrycznych. Moze to obejmowac inteligentne aplikacje dla
uzytkownikow, ktére wskazujg status tadowarek w danej lokalizacji w czasie rzeczywistym, proste metody

ptatnosci, fachowe wsparcie klienta oraz zdalny serwis stacji.
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Inteligentna infrastruktura fadowania moze by¢ zarzgdzana przez gmine, ale najczesciej robig to prywatni
operatorzy infrastruktury, poniewaz systemy do zarzadzania sg skomplikowane i kosztowne, a klienci

wymagajg biezgcego wsparcia.

Rysunek 14. Schemat dziatania fadowarek typu SMART
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Zrédto: INFRASTRUKTURA tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH. Wytyczne dla miast; listopad 2017; Aaron Fishbone
(Greenway Infrastructure), Zachary Shahan (CleanTechnica), oraz Peter Badik (Greenway Infrastructure)

Uwzgledniajac charakterystyke spotfeczno-gospodarcza Gminy oraz sytuacje finansowg Gminy
rekomenduje sie zaangazowanie, do budowy i obstugi infrastruktury elektromobilnosci, w tym punktéw
tadowania pojazdéw operatoréw prywatnych, w tym przedsiebiorstwa elektroenergetyczne, np.:

operatoréw sieci dystrybucyjnych energii elektrycznej w formule partnerstwa publiczno-prywatnego? lub

24 Partnerstwo publiczno-prywatne, w skrécie PPP (ang. public-private partnership) — forma wspdtpracy miedzy
podmiotami publicznymi a sektorem prywatnym, ktérych celem jest poprawa realizacji inwestycji w projekty
infrastrukturalne lub inne rodzaje operacji realizujgcych ustugi publiczne, poprzez dzielenie ryzyka, wspdlne korzystanie
ze specjalistycznej wiedzy sektora prywatnego lub dodatkowe Zrddta kapitatu.

PPP to przedsiewziecia realizowane w oparciu o umowe dtugoterminowg zawartg pomiedzy podmiotem publicznym
a podmiotem prywatnym, ktdrej celem jest stworzenie sktadnikdw infrastruktury umozliwiajgcej Swiadczenie ustug
o charakterze publicznym. Fundamentem powyzszej definicji jest wiec wspdlnota dziatan sektora publicznego
i prywatnego — stworzona po to, by obaj partnerzy mogli jak najlepiej realizowa¢ cele, do ktérych zostali powotani.
Zadaniem partnera publicznego jest bowiem swiadczenie ustug publicznych, do czego obliguje go prawo, natomiast
partner prywatny ma prowadzi¢ dziatalnos¢ gospodarczg i osiggac zyski.
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formule ESCO?. Ponadto, ze wzgledu na znacznie wiecej korzysci i funkcjonalnosci, m.in. mozliwosci
bezposrednie dostepu do informacji o statusie fadowarek w danej lokalizacji w czasie rzeczywistym oraz
proste metody ptatnosci w systemem rozliczeniowym operatora/éw rekomenduje sie budowe tadowarek

typu ,,smart”.

5.2.4. Liczbailokalizacja punktow tadownia pojazddéw

Jednym z wymogdéw dla jednostek samorzadu terytorialnego wynikajagcych z ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jest zapewnienie minimalnej (okreslonej w ustawie) ilosci
ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych na terenie danej gminy. Minimalng liczbe
punktdw tadowania zainstalowanych okresla Art. 60 ustawy. Minimalna liczba punktéw fadowania
zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych
w gminach wynosi:

v" 1000 — w gminach o liczbie mieszkaficdw wyzszej niz 1 000 000, w ktdrych zostato zarejestrowanych
co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej 700
pojazdéw samochodowych;

v" 210 —w gminach o liczbie mieszkaricéw wyzszej niz 300 000, w ktdrych zostato zarejestrowanych co
najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej 500
pojazdéw samochodowych;

v" 100 — w gminach o liczbie mieszkaricéw wyzszej niz 150 000, w ktdrych zostato zarejestrowanych co
najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej 400
pojazdéw samochodowych;

v" 60 — w gminach o liczbie mieszkaficdw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych co
najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej 400
pojazdéw samochodowych.

Gmine Nowa Brzeznica zamieszkuje 4591 oséb (stan na 31.12.2019), dlatego nie podlega ona temu
obowigzkowi ustawowemu, niemniej jednak przytoczony zapis ustawy pozwala okresli¢ docelowg
(rekomendowang przez ustawodawce) ilo$¢ stacji tadowania na 1000 mieszkancéw. Mozna przyjac, ze

zgodnie z rekomendacjg ustawodawcy w art. 60 ustawy o elektromobilnosci, na 1500 mieszkancéw powinien

25 Formutg ESCO, czyli Energy Service Company oznacza firme oferujgcg ustugi energetyczne. Podmiot tego typu
inwestuje swoje srodki finansowe wdrazajgc rozwigzania energooszczedne u klienta i przeprowadza niezbedne prace w
obiektach. W praktyce realizuje wiec kontrakty wykonawcze i kompleksowe ustugi, udzielajgc klientom gwarancji
uzyskania oszczednosci. Dzieki wprowadzonym rozwigzaniom klient uzyskuje oszczednosci, ktére z kolei pozwalajg mu
na sptate kosztéw tejze inwestycji. Po catkowitej ,sptacie” kosztéw projektu, oszczednosci pozostajg na rachunku
klienta.
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przypadac przynajmniej jeden punkt tadowania. Biorgc zatem pod uwage liczbe mieszkancéw gminy Nowa

Brzeznica, na jej terenie powinny znalez¢ sie co najmniej 3 punkty tadowania pojazdéw elektrycznych.

5.2.5. Infrastruktura SMART-CITY

W ramach wdrozenia Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa BrzeZnica proponuje sie
podjecie dziatan w kierunku opracowania i wdrozenia rozwigzan inteligentnego miasta (ang. smart city).
Rozwigzanie zaktada wykorzystanie technologii informacyjno-komunikacyjnych w celu zwiekszenia
interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia
Swiadomosci i zaangazowania mieszkancéw.

Rekomenduje sie wdrozenie rozwigzan smart-city w nastepujgcych gtdwnych obszarach funkcjonowania
spoteczno-gospodarczego Gminy Nowa Brzeznica:

— Komunikacja i transport — planowane jest utworzenie zintegrowanego systemu zarzgdzania
mobilnoscia i infrastrukturg elektromobilnosci w Gminie Nowa Brzeznica. System bazowac¢ ma na
zapewnieniu mieszkaricom i uzytkownikom pojazdéw informacji o aktualnym stanie (dostepnosci)
pojazdéw elektrycznych i infrastruktury elektromobilnosci. System z wykorzystaniem aplikacji ICT
(technologii informacyjno-komunikacyjnych) i systemu informacji publicznej (w miejscach lokalizacji
infrastruktury) ma informowac¢ m.in. o dostepnosci pojazdéw, tadowarek elektrycznych, wolnych
miejscach postojowych oraz parkingowych, a takie (w miare rozwoju systemu) przekazywac
informacje o ruchu pojazdéw transportu publicznego. Zatozeniem zastosowania rozwigzan smart-city
w tym obszarze jest zapewnienie dostepnosci i niezawodnosci pojazdéw zero i niskoemisyjnych oraz
eliminacja utrudnien zwigzanych z rezygnacja wykorzystania wtasnych pojazdéw spalinowych, na
rzecz transportu z wykorzystaniem pojazdéw publicznie dostepnych.

— Prognozowanie stanéw pogody i prognozowanie zagrozen ze strony zmian klimatu — planowane
jest rozbudowanie zintegrowanego systemu zarzadzania mobilnoscia i infrastrukturg
elektromobilnosci w Gminie Nowa Brzeznica o moduty prognozujace i ostrzegajgce o zmianach
pogodowych w Gminie, w tym w zakresie ostrzezen dotyczacych jakosci powietrza. Zaktada sie
utworzenie systemu opartego o tzw. machin learning, z jednoczesnym dostepem do informacji
i alertéw ogdlnokrajowej sieci Rzadowego Centrum Bezpieczeristwa (RCB)?. System bedzie

opracowywat lokalne prognozy pogody oraz analizy stanu jakosci powietrza oraz przedstawiat wyniki

26 https://rcb.gov.pl/ - Rzadowe Centrum Bezpieczefstwa jest paristwowa jednostkg budzetowa podlegty Prezesowi
Rady Ministréw. Do podstawowych zadan RCB nalezy dokonywanie petnej analizy zagrozen, w oparciu o dane
uzyskiwane ze wszystkich mozliwych ,,0érodkéw kryzysowych” funkcjonujacych w ramach administracji publicznej oraz
w oparciu o dane od partneréw miedzynarodowych. Ponadto do zadari RCB nalezy opracowywanie optymalnych
rozwigzan pojawiajgcych sie sytuacji kryzysowych, a takze koordynowanie przeptywu informacji o zagrozeniach.
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analiz w ramach systemu zarzgdzania mobilnoscig i infrastrukturg elektromobilnosci. W przypadku
nagtych zjawisk pogodowych lub bardzo duzego zanieczyszczenia powietrza, wtadze Gminy bedg
mogty na podstawie danych podejmowac¢ decyzje o wdrozeniu nadzwyczajnych $rodkéw
przeciwdziatajgcych zagrozeniom. Informacje bedg udostepniane z wykorzystaniem aplikacji
mobilnej systemu, majg by¢ pokazywane ostrzezenia m.in. w aplikacji zintegrowanego systemu
zarzadzania mobilnoscig na urzadzeniach mobilnych oraz na tablicach zlokalizowanych w miejscach
publicznych.

— Zarzadzanie energia elektryczng — w kolejnych etapach dziatarh w kierunku opracowania i wdrozenia
rozwigzan inteligentnego miasta (ang. smart city) planowana jest integracja systemu odnawialnych
zrédet energii z systemem tadowania pojazdéw i oswietleniem ulicznym. Zastosowanie elementéw
informatycznych i telekomunikacyjnych pozwoli na wdrozenie i zarzadzanie energig elektryczng
wytwarzang i konsumowang w Gminie, w sposdb efektywny i bardziej optacalny.

— Edukacja mieszkancéw — planowane jest przygotowanie i wdrozenie projektéw edukacyjnych dla
dzieci szkolnych oraz oséb starszych (pracujacych i niepracujgcych), w tym osdéb wykluczonych
cyfrowo w zakresie dostepnosci i funkcjonalnosci systemow smart-city w Gminie.

— Partycypacja spoteczna mieszkancéow — planowane jest pilotazowe wdrozenie tzw. modelu smart-
city 3.0, ktdry zaktada twdrcze wykorzystanie zaangazowania mieszkarnicédw. Celem przedsiewziecia
bedzie m.in. stworzenie rozwigzan wymiany wiedzy i idei (idea box) w zakresie rozwigzan
elektromobilnosci, aby pomysty mieszkaricow mogtyby bezposrednio wptywac do wtadz Gminy i by¢

przez nie analizowane.

W dtuzszej i szerszej perspektywie celowa jest integracja systemdéw smart-city w obszarach powiatu
pajeczanskiego oraz wojewddztwa tédzkiego, w zakresie zarzgdzania mobilnoscig i infrastrukturg
elektromobilnosci, prognozowania stanéw pogody i prognozowanie zagrozen ze strony zmian klimatu, oraz
zarzadzanie energig elektryczng. Konieczna stanie sie integracja systemdéw wewnatrz catego powiatu lub
wojewddztwa. Z uwagi jednak, ze realizacja tego celu jest zalezna od stanu rozwoju systemdw na obszarach
sgsiadujacych, a takze zakres dziata zwigzanych z integracja wymaga dziatan i zarzadzania na wyzszych

szczeblach administracji, powyzsze nie stanowi przedmiotu niniejszego opracowania.

5.2.6. Infrastruktura techniczna zintegrowanej sieci transportu zero- i niskoemisyjnego

Wdrozenie elektromobilnosci, rozumianej jako catoksztatt zagadnien zwigzanych ze stosowaniem
pojazdéw z napedem elektrycznym wymaga wdrozenia i wykorzystania rozwigzan systemowych
i infrastruktury technicznej zintegrowanej sieci transportu zero- i niskoemisyjnego. Ponizej przedstawiono

otwarty katalog infrastruktury technicznej zintegrowanej sieci transportu zero- i niskoemisyjnego w systemie
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smart-city, a takze elementéw infrastruktury tradycyjnej, ktérego wdrozenie umozliwi budowe

zintegrowanej sieci transportu zero- i niskoemisyjnego w Gminie Nowa Brzeznica:

System informacji pasazerskiej — na wiekszosci przystankéw autobusowych i kolejowych na terenie Gminy
rekomendowana jest budowa systemu biezgcej informacji pasazerskiej, ktérej uzupetnieniem bytaby
aplikacja mobilna jako element infrastruktury smart-city, informujgca o aktualnej sytuacji w komunikacji (np.
opodznienia, zmiany rozktadéw jazdy). Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone mogg by¢ rowniez w
system informacji glosowej podnoszgcy dostepnosé komunikacji dla oséb niewidomych oraz stabostyszacych,

badz w przypadku wyswietlaczy ciektokrystalicznych — mozliwo$¢ emitowania reklam oraz ogtoszen.

Autonomiczne wiaty przystankowe i postojowe - na wiekszosci przystankdw autobusowych i kolejowych,
w szczegblnosci na przystankach typu Park&Ride oraz Bike&Ride rekomenduje sie budowe nowych (lub
modernizacje istniejgcych) wiat przystankowych i postojowych dla samochodéw oraz pojazdow
jednosladowych (rowerdw, skuteréw, hulajnég i innych). Wiaty winny byé wyposazone w funkcjonalnosci
umozliwiajgce ich przytaczenie do sieci w systemie SMART, oraz zapewniajgce m.in.: punkty dostepowe do
otwartej sieci WiFi, monitoring wizyjny, iluminacje i oSwietlenie wiaty jak i terenu przylegtego, czujnik ruchu
stuzacy do sterowania oswietleniem, zegar cyfrowy, termometr oraz czujnik jakosci powietrza, punkty
tadowania USB i telefondw komadrkowych, a ich zasilanie powinno odbywac sie z wykorzystaniem modutéw

fotowoltaicznych zlokalizowanych na ich dachu.

Systemy wypozyczenia pojazdéw (car/vehicle-sharing) — rekomenduje sie udostepnienie wypozyczalni
samochoddw i innych pojazdéw w systemie krétkoterminowym lub incydentalnym. System umozliwia
wypozyczanie pojazdu na krétki czas, czesto z godziny na godzine i jest on atrakcyjny dla uzytkownikéw,
ktdrzy tylko sporadycznie korzystajg z pojazdu, a takze dla tych ktérzy chcieliby okazjonalnie mie¢ dostep do
pojazdu poza miejscem zamieszkania. Podstawg car/vehicle-sharing jest uzyskanie korzysci prywatnego
pojazdu, bez kosztéw i obowigzkdw wynikajgcych z jego posiadania, a takze zapewnienia mobilnosci lokalnej,
gdy do transportu wczesniej wykorzystany zostat transport wewnetrzny. Organizacja wynajmu pojazdow w
tym modelu, w ramach Strategii, moze by¢ komercyjna lub uzytkownicy mogg by¢ zorganizowani jako spotki,

instytucje publiczne, spoétdzielnie lub ugrupowania ad hoc.

Przystanki typu Park&Ride oraz Bike&Ride — rekomenduje sie stworzenie parkingéw zlokalizowanych w
poblizu przystankéw autobusowych i kolejowych. Przystanki tego typu sg przeznaczone dla osdéb
korzystajacych z publicznego transportu zbiorowego poza obszar Gminy. Kierowcy pozostawiajgc swoje

pojazdy w wyznaczonych miejscach, przesiadajg sie do komunikacji zbiorowej i w ten sposéb kontynuuja
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podréz w docelowa destynacje. W systemie parkingdw dla roweréw mozliwe jest bezpieczne pozostawienie

swojego roweru i kontynuacje dalszej podrdzy przy uzyciu publicznego transportu zbiorowego.

System drég i sciezek rowerowych - czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest
upowszechnianie alternatywnych form transportu. Zintegrowana sie¢ transportowa dla pojazdéw
jednosladowych, zaréwno elektrycznych jak i klasycznych, w szczegdlnosci rowerdw, hulajnég lub podobnych
pojazdow uzyskujgcych predkosé do 25 km/h jest jednym z najbardziej efektywnych sposobdéw zapewnienia
efektywnej komunikacji. Dazy¢ nalezy zatem, aby Sciezki rowerowe obejmowaty gtéwne ciggi komunikacyjne.
W tym w obszarach turystycznych, cennych krajoznawczo, przyrodniczo czy historycznie, pozostajgcych pod
ochrong upowszechnianie alternatywnych form transportu — w szczegdlnosci rowerdéw, ktére moga byc

elementem turystycznego rozwoju gminy.

Wypozyczalnie roweréw publicznych — element ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy
infrastruktury sciezek i drég rowerowych i przyczynia sie do zwiekszenia ilosci podrézy odbywanych rowerem
— rozwigzania popularnego zwitaszcza wsrdéd oséb odwiedzajgcych gmine w celach turystycznych. Rozwdj
wykorzystania rowerdw oprécz poprawy jakosci powietrza oraz dostepnosci dla turystéw, przyczyni sie do
zmniejszenia ruchu samochodowego. W ramach mozliwych wariantéw organizacji wypozyczalni mozliwe jest
utworzenie jednego punktu wypozyczania roweréw (wypozyczalni w centrum gminy), badZ budowe
samoobstugowych stacji wypozyczania rowerdw, w ramach ktérych wypozyczenie roweru oraz jego zwrot
moga nastapic¢ w réznych miejscach gminy. Stacje rozmieszczone powinny by¢ w weztowych punktach gminy,
przy przystankach autobusowych, stacjach kolejowych, w tym przy przystankach typu Park&Ride oraz
Bike&Ride (parkuj i jedz), przy urzedach, straznicach OSP, terenach atrakcyjnych turystycznie i rekreacyjnie.
Z uwagi na warunki klimatyczne funkcjonowanie wypozyczalni ograniczone bedzie do miesiecy wiosenno-

jesiennych.

5.3.  Plan (harmonogram) zadan i dziatan w celu wdrozenia Strategii

W niniejszym rozdziale przedstawiono plan (harmonogram) konkretnych zadan inwestycyjnych
i dziatan w celu wdrozenia Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica w perspektywie lat
2020-2036. W planie uwzgledniono przedsiewziecia o charakterze inwestycyjnym w obszarze infrastruktury
elektromobilnosci, gospodarki niskoemisyjnej, komunikacji i transportu, infrastruktury i rozwigzan smart-city,
ale réwniez propozycje projektéw spotecznych dotyczacych edukacji i wiedzy w zakresie elektromobilnosci

i zrownowazonego rozwoju oraz promocji i upowszechniania rozwigzan i strategii elektromobilnosci.
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Poszczegdlne zadania/dziatania zostaty opisane w jednym obszarze priorytetowym, w ktdry wpisywaty sie
w najwiekszym stopniu. W planie wskazano podmiot realizujgcy oraz proponowanych partneréw
zadan/dziatan, zaproponowano przewidywany okres realizacji (harmonogram) oraz prognozowane koszty
przedsiewziecia, a takze wskazano potencjalne zrddta ich finansowania. Harmonogram zadan i dziatan
utworzony zostat w sposdb partycypacyjny (interesariusze wspdtdecydujg o celach i zakresie dziatan) we

wspotpracy z przedstawicielami samorzadu, przedsiebiorcami oraz mieszkaricami Gminy Nowa Brzeznica.

Plan wdrozenia Strategii jest zasadniczym jej elementem, poniewaz przedstawia proponowany
katalog zadan i dziatan, ktore nalezy przeprowadzi¢ w latach 2020-2036 w priorytetowych obszarach
rozwojowych Strategii, w celu skutecznego i efektywnego rozwoju Gminy, zgodnie z celem bezposrednim
Strategii oraz celami operacyjnymi. Plan zadan i dziatan wskazuje, jakie przedsiewziecia oraz projekty
moggq i powinny zostac podjete i zrealizowane w poszczegdlnych priorytetowych obszarach rozwojowych
w celu osiggniecia stanu pozgdanego i okreslonego w wizji rozwoju Gminy

oraz skutecznego ich wdrozenia.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze umieszczenie w planie konkretnych zadan i dziatan stuzy¢ ma wskazaniu
znaczenia rodzaju danego przedsiewziecia w rozwoju Gminy, a tym samym zmobilizowaé koordynatoréw
zadan i dziatan do podjecia inicjatywy na rzecz przygotowania do realizacji konkretnych projektéw. Plan
wskazuje otwarty katalog zadan inwestycyjnych i projektdw spotecznych, ktérych efekty realizacji przyczynia

sie do osiggniecia oczekiwanej wizji rozwoju elektromobilnosci Gminy w przysztosci.

Kazide ze wskazanych zadan i dziatan ma charakter rekomendacji sprzyjajqgcej osiggnieciu
zamierzonych celow, stqd tez zaprezentowany katalog nie moze byc¢ traktowany jako zamkniete
zestawienie, ale raczej jako zestaw wytycznych, ktory w miare pojawiania sie nowych zZrodet

finansowania oraz rozwiqzan technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.

Kwestie pierwszenstwa konkretnych zadan i dziatan Strategia Rozwoju Elektromobilnosci pozostawia
decyzji Wieloletniego Planu Inwestycyjnego (WPI), ktéry jest aktualizowany kazdego roku i uchwalany przed
rozpoczeciem corocznej procedury budzetowej. Jednoczesnie, wpisanie projektu do planu dziatan nie moze
by¢ uznane jako ,przesgdzajgce” o pierwszenstwie w aplikowaniu i przyznaniu dofinansowania projektow ze
$rodkéw publicznych (Fundusz Transportu Niskoemisyjnego, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej), w tym europejskich (fundusze unijne, fundusze EOG, innych). Projekty te podlegad
bowiem bedga procedurze aplikacyjnej, przewidzianej w adekwatnym programie.

Plan dziatan ma charakter otwartym, zaréwno w ujeciu rzeczowym jak i czasowym, dlatego realizacja planu

zgodnie z przyjetym harmonogramem czasowym moze ulec zmianie w okresie obowigzywania Strategii.
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Mozliwa jest aktualizacja planu (harmonogramu) poprzez wpis nowych i/lub modyfikacje istniejgcych zadan
inwestycyjnych oraz projektdw spotecznych z zachowaniem procedur opisanych w sposobie wdrozenia
systemu monitoringu i ewaluacji Strategii (w rozdziale 5.12.). Zaleca sie, aby nastepowato to raz w roku
kalendarzowym, w okresie projektowania budzetu.

Zgtaszanie projektéw, zadan inwestycyjnych i wnioskdw o zmiane zakresu planu (harmonogramul),
mozliwe jest przez wszystkich interesariuszy Strategii. Wnioski mogg (i powinni) sktada¢ mieszkarncy, Radni,
pozostali samorzgadowcy, kierownicy jednostek organizacyjnych Urzedu Gminy Nowa Brzeznica i jej jednostek
pomocniczych, organizacje pozarzgdowe, oraz przedsiebiorcy prowadzacy dziatalnosé¢ na terenie Gminy
(partnerzy strategii), a takze gminy sgsiednie oraz Lokalne Grupy Dziatania, w celu realizacji wspdlnych zadan
regionalnych.

Plan/harmonogram wdrazania Strategii uwzglednia caty okres referencyjny w latach 2020-2036.
Harmonogram dziatan zostat sporzadzony na bazie gtéwnych obszaréw wsparcia elektromobilnosci, dziatan
instytucjonalnych i administracyjnych. Dla poszczegdlnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych i propozycji
projektéw spotecznych wskazano podmiot realizujgcy, ewentualnych partnerdow, okres realizacji, szacowany
budzet zadan/grupy dziatan oraz mozliwe Zrédta zewnetrznego finansowania dla dziatania. Dziataniom
przypisano priorytety: WYSOKI (czerwony), , NISKI (brazowy), przy czy
przyznany poziom priorytetu nie oznacza dla danego dziatania/zadania prawa pierwszenstwa w realizacji,
a wskazuje na wage oddziatywania rezultatdow danego zadania na realizacje celéw strategicznych

i operacyjnych Strategii.
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Tabela 7. Plan (harmonogram) dziatan inwestycyjnych Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa BrzeZnica

Lp. |Nazwa dziatania (lub grupy dziatan Podmiot Partnerzy (pozostate Okres realizacji  |Szacowany budzet |Potencjalne zrodta
komplementarnych) realizujacy podmioty zaangazowane w dziafania finansowania
realizacje dziatania)
I. OBSZAR PRIORYTETOWY
Niskoemisyjny transport i komunikacja
Budowa sieci ogdlnodostepnych tadowarek dla Gmina Nowa |Przedsiebiorcy prywatni, w 2021 - 2027 400 000 zt Fundusz Transportu
pojazdow elektrycznych réznego typu (samochoddéw | Brzeznica / tym przedsiebiorstwa Niskoemisyjnego
ﬁsTpowyFth, autszluos,:\\/(v_l,_él;tuevr:g;qrowerow, Przedstlelbmrcy d?/slgybucp .energn Narodowy/Wojewddzki
ulajndg itp.) prywatni elekirycznej Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki
Wodnej
Budzet Gminy
Srodki Prywatne
Wdrozenie systemdéw wspdlnego uzytkowania Gmina Nowa |Przedsiebiorcy prywatni / 2028 - 3034 800 000 zt Budzet Gminy
samochodow [ |n.nych pOJ'aZdOW elektrycznych (vy Brzezn!ca/ Gmina Nowa Brzeznica $rodki Prywatne
systemie car/vehicle-sharing), w tym zakup, leasing Przedsiebiorcy
pojazdow prywatni
Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej Gmina Nowa | Przedsiebiorcy prywatni / 2024 - 2027 1 600 000 zt Regionalny Program
zintegrowanej sieci transportu zero- i Brzeznica Gmina Nowa Brzeznica Operacyjny Wojewdédztwa
niskoemisyjnego (m.in. system informacji tédzkiego
pa_f,azefsklej, punktO\{v wypozyczar}ua i postoju ' Narodowy/Wojewddzki
pojazdéw, parkowania, przystankéw typu Park&Ride Fundusz Ochrony
oraz Bike&Ride, innych) Srodowiska i Gospodarki

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa Brzeznica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
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Wodnej
Budzet Gminy
Budowa zintegrowanej sieci transportowe] (drogi i Gmina Nowa - 2020 - 2024 1200 000 Regionalny Program
$ciezki) dla pojazdow jednosladowych (zaréwno Brzeznica Operacyjny Wojewddztwa
elektrycznych jak i klasycznych) lub podobnych tédzkiego
pojazddéw uzyskujgcych predkosé do 25 km/h Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
Budzet Gminy
Zakup zeroemisyjnych (elektrycznych) srodkéw Gmina Nowa - 2028 - 2032 800 000 zt Fundusz Niskoemisyjnego
transportu zbiorowego (busy, autobusy szkolne oraz | Brzeznica Transportu
.s:.amochody sfuzbOV\{e do obstugi Urzedu Gminy Budzet gminy
i jednostek pomocniczych) — PRIORYTET WYSOKI
1l. OBSZAR PRIORYTETOWY
Ekologicznie Mieszkancy i Gmina
Edukacja mieszkarncow Gminy w zakresie Gmina Nowa |Przedsiebiorcy prywatni 2021 - 2023 150 000 zt Fundusz Niskoemisyjnego

uwarunkowan techniczno-ekonomicznych
wykorzystania pojazddow elektrycznych

Brzeznica dysponujgcy technologiami
elektromobilnosci

Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki
Wodnej

Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej todzi

Transportu

Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

Budzet Gminy
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Upowszechnienie i popularyzacja ekologicznych Gmina Nowa |Przedsiebiorcy prywatni 2023 - 2027 150 000 zt Fundusz Niskoemisyjnego
systeméw mobilnosci wsrdéd mieszkarnicéw Gminy Brzeznica dysponujacy technologiami Transportu
Nowa Brzeznica elektromobilnosci Wojewddzki Fundusz
Narodowy Fundusz Ochrony Ochrony Srodowiska
Srodowiska i Gospodarki i Gospodarki Wodnej
Wodnej Budzet Gminy
Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej todzi
Gtebokg modernizacja energetyczng budynkéw Gmina Nowa |Osoby fizyczne, 2020-2029 8 500 000 zt Regionalny Program
prywatnych oraz uzytecznosci publicznej Gminy, Brzeznica, Przedsiebiorcy prywatni Operacyjny Wojewddztwa
w tym poprzez wykorzystanie odnawialnych Zrédet Osoby toédzkiego
energii ~ PRIORYTET WYSOKI fizyczne, Wojewddzki Fundusz
Przedsiebiorcy Ochrony Srodowiska
prywatni i Gospodarki Wodnej
Budzet Gminy
Srodki prywatne
Budowa i modernizacja oSwietlenia ciggéw Gmina Nowa |Przedsiebiorstwa dystrybucji 2021 - 2030 4 000 000 zt Regionalny Program
komunikacyjnych i infrastruktury technicznej Brzeznica energii elektrycznej Operacyjny Wojewdédztwa
zintegrowanej sieci transportu zero- i tédzkiego
niskoemisyjnego Narodowy/Wojewddzki
Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki
Wodnej
Budzet Gminy
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1ll. OBSZAR PRIORYTETOWY

Ekologiczne Zarzqdzanie Gming

10. | Wdrozenie rozwigzan systemu zarzgdzania Gmina Nowa |Przedsiebiorcy prywatni 2020 - 2030 500 000 zt Wojewddzki Fundusz
elektromobilnoscig w modelu smart-City (inteligentne | Brzeznica dysponujgcy technologiami Ochrony Srodowiska
miasta obywatelskie) — PRIORYTET WYSOKI elektromobilnosci i Gospodarki Wodnej

Przedsiebiorcy prywatni Budzet Gminy
11. | Utworzenie systemu zachet i preferencji dla rozwoju | Gmina Nowa - 2022 - 2036 700 000 zt Budzet Gminy
elektromobilnosci — PRIORYTET NISKI Brzeznica
(50 tys. rok)
12. |Utworzenie gminnego Systemu Zarzadzania Energig Gmina Nowa - 2026-2034 600 000 zt Regionalny Program
Brzeznica Operacyjny Wojewddztwa

todzkiego
Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
Budzet Gminy

RAZEM: 19 400 000 zt
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5.4. Zrddfa finansowania dziatan Strategii

Mimo oczywistych korzysci srodowiskowych i spoteczno-gospodarczych ptynacych z wdrazania
rozwigzan z zakresu elektromobilnosci i smart-city, inwestycje w tym zakresie wigzg sie z wysokimi naktadami,
a jednym z najwiekszych wyzwan stojacych przed podmiotami wdrazajgcymi rozwigzania elektromobilnosci
jest ograniczenie barier ekonomicznych. Strona ekonomiczna przedsiewzie¢ w tym obszarze cechuje sie
obecnie ujemng stopa zwrotu, co w znacznej mierze wynika z niewystarczajgcego poziomu nasycenia rynku
pojazdami elektrycznymi, w szczegdlnosci na obszarach mniej zaludnionych z ubogg infrastrukturg techniczng
elektromobilnosci. Jest to widoczne szczegdlnie na przyktadzie zakupu pojazdéw elektrycznych, ktdrych koszt
zakupu, a nastepnie serwisu (obstugi) moze by¢ nawet dwukrotnie wyzszy niz zakupu pojazdéw spalinowych,
a korzysci ekonomiczne (mniejsze koszty uzytkowania) nie rekompensujg wysokich naktadéw zwigzanych z
ich nabyciem.

Zarazem jednak inwestycje w nowoczesne i czyste technologie otrzymujg wsparcie finansowe ze Zrddet
zewnetrznych. Gmina Nowa Brzeznica ma mozliwos¢ finansowania dziatan w ramach Strategii poprzez
pozyskanie srodkéw z funduszy i programoéw krajowych oraz unijnych, m.in.:
v Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT), ktdry zostat powotany na podstawie ustawy z dnia
6 czerwca 2018 roku r.;

v Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) z siedziba
w Warszawie;

v Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSIGW) z siedziba
w todzi,

v Regionalhego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tddzkiego (RPO Wt).

Na poziomie gminy zabezpieczanie srodkdw finansowych na realizacje Strategii wymaga zapiséw w Budzecie

Gminy oraz Wieloletnim Planie Finansowym.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw. Zadaniem
Funduszu jest finansowanie projektdw zwigzanych z rozwojem elektromobilno$ci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych. Dzieki Srodkom z Funduszu zrealizowane beda dziatania wymienione m.in. w
Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, czyli
dokumentach implementujgcych do polskiego prawa zatozenia regulacji UE w sprawie rozwoju infrastruktury

paliw alternatywnych.
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Fundusz Niskoemisyjnego Transportu udziela wsparcia finansowego na zakup pojazdéw elektrycznych oraz

na budowe infrastruktury do fadowania pojazdéw?’. Z $rodkéw funduszu otrzymaé mozna wsparcie na

nastepujgce dziatania:

a)

b)

c)

d)

w przypadku zakupu autobusu elektrycznego nie wiecej niz 55% kosztéw kwalifikujgcych sie do
objecia wsparciem, przy czym nie wiecej niz 1 045 000 zt na jeden autobus;

w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o normalnej mocy (do 22kW) do fadowania
pojazdéw energig elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niz 50% kosztéow
kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z budowa
jednej stacji tadowania o normalnej mocy nie moze przekroczy¢ 25 500 zt;

w przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o duzej mocy do fadowania pojazdéw

energig elektryczng wykorzystywang w transporcie nie wiecej niz 50% kosztéw kwalifikujgcych sie do
objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z budowg jednej stacji tadowania o
duzej mocy nie moze przekroczy¢ 150 000 zt;

w przypadku budowy infrastruktury fadowania drogowego dla transportu publicznego (tadowarka
autobuséw elektrycznych) nie wiecej niz 50% kosztow kwalifikujacych sie do objecia wsparciem, przy

czym nie wiecej niz 240 000 zt na jedng stacje tadowania;

Osoby fizyczne oraz przedsiebiorcy otrzymac bedg mogli dofinansowanie do zakupu pojazdu:

a)

b)

f)

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego do napedu wytacznie energie
elektrycznga - 30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 36 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone, jezeli
cena nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zt;

w przypadku zakupu samochodu osobowego wykorzystujacego do napedu energie elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych napedzanego wodorem - 30%
ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 100 000 zt. Wsparcie moze by¢ udzielone, jezeli cena nabycia
takiego pojazdu nie przekracza 300 000 zt;

w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkdéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) <3,5 t -30%
ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 70 000 zt;

w przypadku pojazdéw do przewozu tadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) >3,5 t i <12t
-30% ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 150 000 zt;

w przypadku pojazdéw do przewozu fadunkéw o dopuszczalnej masie catkowitej (DMC) >12t -30%
ceny nabycia, nie wiecej jednak niz 200 000 zt;

w przypadku dwukotowych i tréjkotowych (skutery, motorowery) - 30% ceny nabycia, nie wiecej

jednak niz 5 000 zt.

27 Rozporzgdzenie Ministra Aktywoéw Panstwowych w sprawie szczegétowych warunkéw udzielania oraz
sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz.U. z 2019

r. poz. 2538)
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Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej z siedzibg w Warszawie jest pafnstwowa
osobg prawng finansujgcg ochrone srodowiska i gospodarke wodng w zakresie okreslonym w ustawie z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.
Podmioty ubiegajace sie o dofinansowanie sktadajg do Narodowego Funduszu wnioski o dofinansowanie,
ktdre podlegajg szczegdtowej ocenie. Finansowanie otrzymujg przedsiewziecia spetniajgce kryteria okreslone
w poszczegdlnych programach priorytetowych.
Programy priorytetowe szczegdétowo okreslajg m.in. terminy i sposdb skfadania wnioskéw, forme,
intensywnosc i warunki dofinansowania, a takze beneficjentéw i rodzaj przedsiewzie¢, koszty kwalifikowane
oraz procedure wyboru przedsiewzieé.
Dofinansowanie przedsiewzie¢ odbywa sie przez udzielanie:

— oprocentowanych pozyczek,

— dotacji, w tym:

— doptaty do oprocentowania kredytéw bankowych,

— dokonywanie czesciowych sptat kapitatu kredytéw bankowych,

— doptaty do oprocentowania lub ceny wykupu obligacji,

— doptaty do demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatac;ji.

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej z siedziba w todzi dziata na podstawie
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 grudnia 2017 roku w sprawie trybu dziatania organéw
wojewddzkich funduszy ochrony $rodowiska i gospodarki wodnej. Misja WFOSIGW w todzi brzmi: skutecznie
wspieramy dziatania na rzecz srodowiska wojewddztwa tdédzkiego. Dziatalnos¢ Funduszu koncentruje sie
gtéwnie na wspieraniu przedsiewzie¢ z zakresu ochrony wéd i gospodarki wodnej, ochrony powietrza,
ochrony ziemi, ochrony przyrody, edukacji ekologicznej oraz monitoringu, zapobieganiu i likwidacji
nadzwyczajnych zagrozen srodowiska.
Fundusz przeznacza posiadane $rodki na udzielanie:

— pozyczek,

— pozyczek pomostowych,

— bezzwrotnych dotacji,

— przekazywania srodkéw panstwowym jednostkom budzetowym,

— doptat do oprocentowania kredytéw i pozyczek zacigganych w bankach komercyjnych,

— czesciowej sptaty kapitatu kredytu bankowego.
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Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa tddzkiego odpowiada na kluczowe wyzwania rozwojowe
regionu tddzkiego, przyczyniajac sie jednoczesnie do realizacji celéow Umowy Partnerstwa i wtgczajgc sie w
realizacje celéw Strategii na rzecz inteligentnego, zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu
spotecznemu Europa 2020. RPO Wkt na lata 2014-2020 kieruje wsparcie na obszary istotne dla rozwoju
wojewoddztwa, w ktérych wskazuje sie obszary wsparcia rozwoju wojewddztwa - miast, gmin i powiatow.

Wsparciem objete mogg by¢ dziatania Strategii wpisujgce sie w cele Osi priorytetowej lll — Transport, w
Poddziatanie 1.1.2. Niskoemisyjny transport, Poddziatanie 111.2.2 Drogi lokalne oraz Osi priorytetowej IV —
Gospodarka Niskoemisyjna, w Podziatanie: 1V.1.2. Odnawialne Zrddta energii, Poddziatanie 1V.2.2.
Termomodernizacja budynkéw, Poddziatanie 1V.3.2. Ochrona powietrza oraz Poddziatania IV.4. Zmniejszenie

emisji zanieczyszczen.

5.5. Analiza SWOT wdrazania Strategii

Klasycznym narzedziem, stosowanym od wielu lat w analizie strategicznej, jest zestawienie mocnych
i stabych stron analizowanego obszaru oraz okreslenie jego szans i zagrozen rozwojowych. Metoda ma forme
analizy jakosciowej (SWOT), oparta jest na diagnozie stanu wyjsciowego oraz identyfikacji mozliwych do
realizacji dziatan rozwojowych. Analiza uwzglednia wiele rdznorodnych czynnikéw wewnetrznych
i zewnetrznych charakteryzujacych dany obszar oraz jego otoczenie, w zakresie silnych stron i planowanych
rozwigzan, oraz stabosci ktére utrudniajg realizacje zatozonych planéw, mozliwosci mogacych zwiekszyé
szanse powodzenia zatozonych plandw, a takze zagrozen zmniejszajgcych szanse powodzenia zatozonych
planéw. Analiza SWOT dla Gminy Nowa Brzeznica odpowiada na pytania:
1. Czy mocne strony pozwalajg wykorzystaé szanse? W jaki sposdb dzieki mocnym stronom wykorzystac
szanse?
2. Czy mocne strony pozwalajg przezwyciezy¢ zagrozenia? W jaki sposdb dzieki mocnym stronom
przeciwdziata¢ zagrozeniom?
3. Czy stabe strony utrudniajg wykorzystanie szans? W jaki sposéb pomimo stabych stron wykorzystaé
szanse?
4. Czy stabe strony potegujg zagrozenia? W jaki sposéb, pomimo stabej strony, mozemy unikng¢
potegowania zagrozenia?
dzieki czemu pozwala okresli¢ wizje rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa BrzeZznica oraz
dokonac¢ wyboru strategicznych kierunkdw rozwoju i celdw strategii. Bezposrednie wyniki analizy SWOT

przedstawiono w tabeli nr 4.
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Tabela 8. Analiza SWOT Strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci na terenie Gminy Nowa Brzeznica

Mocne strony

Stabe Strony

1. Dobry i bardzo dobry stan drogi krajowej nr

42 i dréog wojewddzkich 483 oraz 492 (w
ostatnich latach przeprowadzono wymagane
remonty i modernizacje);

. Potozenie Gminy w odlegtosci ok. 20 km od
autostrady Al w relacji Gdansk — Torun - £6dz
— Czestochowa — Katowice oraz drogi krajowej
nr 91 w relacji Piotrkéw Trybunalski —
Radomsko — Czestochowa;

. Wysoki potencjat srodowiska krajobrazowo-
przyrodniczego, w szczegdlnosci na obszarach
Krainy Wielkiego tuku Warty, Zateczanskiego
Parku Krajobrazowego oraz obszarach
NATURA 2000, a takze wystepowanie
materialnych zasobdw historyczno-
kulturowych oraz tradycji dziedzictwa
kulturowego, z mozliwoscig udostepnienia dla
ruchu turystycznego i rekreacji poprzez
zapewnienie przyjaznej komunikacji i

infrastruktury pojazdéw niskoemisyjnych;

Oddalenie (powyzej 100 km) od duzych
aglomeracji: todzkiej i slgskiej oraz srednich
miast (Radomsko, Sieradz, Piotrkow
Trybunalski, Czestochowa);

Przecietnie rozwiniety system komunikacji
drogowej gtownie o znaczeniu regionalnym
i lokalnym,

Brak $ciezek rowerowych, zaréwno na
obszarach zabudowanych jak i na terenach
turystycznych;

Brak warstwy bitumicznej na czesci drég

gruntowych utwardzonych;

Niewystarczajgce doswietlenie drég gminnych
i powiatowych, szczegdlnie w miejscach
niebezpiecznych (np. przejsciach dla pieszych,
skrzyzowaniach w terenie zabudowanym);
Stabo funkcjonujgca komunikacja publiczna
autobusowa (m.in.: niewystarczajaca ilos¢
przystankéw i potaczen, duze odlegtosci
miedzy przystankami);

Niedostosowanie taboru przewozowego w
Gminie do potrzeb oséb niepetnosprawnych;
Komunikacja na terenie gminy Nowa
Brzeznica bazujaca przede wszystkim na
wykorzystaniu prywatnych samochodéw
tradycyjnych z silnikiem spalinowy - bardzo
niski stopien posiadania i wykorzystania
pojazdéw elektrycznych i alternatywnych

metod transportu przez mieszkancow Gminy;
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I i i I Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci na terenie Gminy Nowa Brzeznica

9. Brak infrastruktury elektromobilnosci (m.in.
punktéw fadowania pojazdéw);

10. Brak dostepnej komunikacji kolejowej,
pomimo dostepnosci na terenie Gminy linii
kolejowej, stacji i przystankdéw kolejowych;

11. Negatywny wptyw na srodowisko naturalne
istniejgcych podmiotéw gospodarczych
i gospodarstw domowych — niska swiadomos¢
ekologiczna mieszkancow;

12. Niezadowalajacy stan jakosci powietrza - ma
niekorzystny wptyw na warunki (jakosc¢) zycia
i zdrowie mieszkancow Gminy i Srodowisko
naturalne;

13. Wysoki deficyt wiedzy o elektromobilnosci,

w tym w zakresie uwarunkowan technicznych
i ekonomicznych wykorzystania pojazdow
elektrycznych, a takze o ich wptywie na stan

jakosci powietrza;

Szanse Zagrozenia

1. Rozmieszczenie stacji tadowania na obszarze 1. Czynniki ekonomiczne - wyraznie wyzsze

Gminy przy gtéwnych szlakach koszty zakupu samochodéw elektrycznych w
komunikacyjnych, zwtaszcza przy drodze porownaniu do kosztéw zakupu pojazdow
krajowej nr 42); spalinowych;
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2. Zapewnienie systemu komunikacji publicznej | 2. Obawy potencjalnych uzytkownikéw zwigzane
niskoemisyjnej na terenie Gminy, sg z ewentualnymi kosztami i miejscem
charakteryzujacego sie wysokg czestotliwoscia serwisowania pojazdow;

i punktualnoscig kursowania, z dostepem do 3. Ograniczenia wynikajace z dostepnych

blisko zlokalizowanych przystankow, w obszarow elektryfikacji i stanu polskiego

relacjach z najwazniejszymi miejscami w systemu elektroenergetycznego - problemy

Gminie, we wszystkich sotectwach;
systemu elektroenergetycznego z

3. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury zaspokojeniem rosngcego popytu na energie
drogowej gminy, w tym Sciezek rowerowych elektryczng;
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I i i I Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci na terenie Gminy Nowa Brzeznica

oraz modernizacja o$wietlenia ulicznego
w miejscach kolizji dréog samochodowych,

rowerowych i pieszych;

4. Budowa infrastruktury obstugi pojazdéw
elektrycznych (punkty tadowania pojazdéw,
miejsca Park&Ride, dedykowane miejsca

parkingowe dla pojazdow elektrycznych);

5. Upowszechnienie systemu wspétdzielenia
samochodéw podczas komunikacji w obszarze
Gminy i poza jej granice, szczegdlnie w
kierunkach, gdzie mieszkaricy dojezdzajg
regularnie do pracy, np. w kierunku

pobliskiego Radomska;

6. Mozliwos¢ zagospodarowania obszaréw
krajobrazowo-turystycznych dla rozwoju
infrastruktury turystycznej, w tym na rzece
,Warta”, dla ruchu turystycznego i rekreacji
poprzez udostepnienie na obszarach
przyjaznej komunikacji i infrastruktury

pojazdéw niskoemisyjnych;

7. Stworzenie systemoéw zachet promujgcych
elektromobilnos¢ zaréwno w Gminie jak i
regionie (wydzielone parkingi, brak optat
parkingowych, obnizone optaty i podatki

lokalne itp.);

8. Rozwdj przedsiebiorczosci mieszkancéw w

obszarze wsparcia elektromobilnosci;

9. Wozrost dostepnych rozwigzan
technologicznych (taniejgca technologia

elektromobilnosci);

4. Rosngce ceny energii elektrycznej, zwigzane
przede wszystkim z wymogami transformacji
przedsiebiorstw energetycznych na
wykorzystanie energii odnawialnej do

produkcji energii elektrycznej;

5. Nieznaczne zainteresowanie inwestorow

zewnetrznych obszarem Gminy,

w szczegdlnosci w skutek braku jednoznaczne;j

identyfikacji i promocji oferty inwestycyjnej
Gminy, w tym w zakresie obstugi

infrastruktury elektromobilnosci;

6. Zagrozenia kleskami zywiotowymi (powodzie,
anomalie i zaktécenia atmosferyczne
powodujgce intensywne opady lub susze),

a takze zagrozenia wywotane dziatalnoscig

cztowieka (pozary, skazenia srodowiska);

7. Relatywnie niski udziat Gminy w podatkach
odprowadzanych z terenu gminy, przy
jednoczesnych, niewystarczajgcych

subwencjach zewnetrznych.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
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10.Rozwdéj inwestycji w odnawialne Zrdodta
energii zwiekszajacy autonomie energetyczng

Gminy;

11.Sprzyjajaca polityka krajowa i regionalna
wspierajgca rozwdj elektromobilnosci,
i zwigzane z tym mozliwosci finansowania

projektéw i przedsiewzie¢;

12.Sprzyjajaca polityka krajowa i regionalna,
wspierajgca stabo rozwiniete regiony, ich
uatrakcyjnienie, oraz wykorzystanie
potencjatu spoteczenstw, i zwigzane z tym
mozliwosci finansowania projektow

i przedsiewziet.

Zrédto: Opracowanie wiasne

5.6.

Zakres dziatan, administracyjnych i organizacyjnych w celu wdrozenia Strategii

Wdrozenie Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica wymaga podjecia

nastepujacych dziatan administracyjnych i organizacyjnych:

podjecie uchwaty przez Rade Gminy o rozpoczeciu prac nad Strategia,

powotanie zespotu odpowiedzialnego za stworzenie Strategii, w tym najwazniejszego organu —
Zespotu Zarzadzajacego i Koordynujgcego wdrazanie celéw i zadan Strategii (w funkcji instytucji
zarzadzajacej),

informacja i promocja nt. procesu tworzenia Strategii,

konsultacje spoteczne w celu zapewnienia udziatu mieszkaricdw w tworzeniu i wdrazaniu Strategii,
opracowanie dokumentu,

wykonanie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko naturalne Strategii (jesli bedzie to
wymagane przepisami prawa),

przyjecie Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa BrzeZnica uchwatg Rady Gminy

o realizacji Strategii.

Wdrozenie Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica wymaga powotfania Zespotu

Zarzadzajgcego i Koordynujgcego wdrazanie celdw i zadan Strategii (w funkcji instytucji zarzadzajacej).

Gtéwnym zadaniem Zespotu Zarzadzajgcego i Koordynujgcego wdrazanie Strategii jest:

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
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- Zapewnienie zgodnosci realizacji Strategii z dokumentami programowymi wyzszego rzedu,
w szczegolnosci z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 2014/94/UE z 22 pazdziernika 2014 roku
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Planem Rozwoju Elektromobilnos$ci w Polsce
,Energia do Przysztosci”, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, i innymi dokumentami strategicznymi;

- Zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z dokumentami strategicznymi Gminy Nowa Brzeznica,
w tym Strategig Rozwoju Gminy 2014-2022 i pdzniejszymi, Planem Gospodarki Niskoemisyjnej;

- Przygotowanie systemu wdrazania oraz planu i harmonogramu realizacji zadan Strategii, w tym
W razie potrzeb, opracowanie propozycji zmian w planie i harmonogramie jej realizacji;

- Zarzadzanie srodkami finansowymi przeznaczonymi na realizacje dziatan przewidzianych w Strategii,
pochodzgcymi ze Srodkéw Unii Europejskiej, budzetu panstwa, budzetéw
gminy/powiatu/wojewddztwa lub funduszy s$rodowiskowych pozostajagcych w dyspozycji m.in.
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

- Analiza postepdéw rzeczowo-finansowych wdrazania (monitoring stanu realizacji) Strategii,
przygotowanie sprawozdan z wdrazania Strategii;

- Zbieranie informacji nt. nieprawidtowosci i probleméw we wdrazaniu Strategii i wprowadzanie
dziatan naprawczych i korygujacych;

— Opracowanie i wdrozenie ponadlokalnej wspétpracy w celu koordynacji dziatan zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci w regionie;

- Wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promocji Strategii;

- Dokonanie oceny wdrozenia Strategii po jej zakonczeniu.

Sktad Zespotu Zarzadzajgcego i Koordynujacego wdrazanie celéw i zadan Strategii powinien uwzgledniac
przedstawicieli wszystkich uzytkownikéw Strategii. Zaleca sie, aby w sktad Zespotu weszli przedstawiciele
wtadzy ustawodawczej, wykonawczej w Gminie oraz mieszkarncéw/przedsiebiorcow.

Sktad Zespotu Zarzadzajgcego i Koordynujgcego przedstawiad sie winien zatem nastepujaco:

— Koordynator wdrozenia Strategii,

— Przedstawiciel Rady Gminy,

— Przedstawiciel Wéjta Gminy,

— Skarbnik Gminy,

— Przedstawiciel mieszkancow.

Bezposrednio odpowiedzialny za wdrozenie Strategii odpowiedzialny jest Wéjt Gminy Nowa BrzezZnica.
Organem bezposrednio wrazajgcym Strategie, pozostajagcym w dyspozycji Wéjta Gminy jest Urzad Gminy

Nowa Brzeznica (w funkcji instytucji wdrazajgcej). Wojt Gminy Nowa Brzeznica odpowiedzialny jest za:
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— Bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii, zarzgdzanie poszczegdlnymi zadaniami
ujetymi w planie (harmonogramie) dziatan i zadan Strategii;

— Zapewnienie zasobdw ludzkich, technicznych oraz know-how, niezbednych do wdrozenia
zaplanowanych dziatan, w tym w zakresie przygotowania i realizacji zamowien publicznych, oraz
realizacji uméw z wykonawcami pod katem ustalonych kryteriéw jakosciowych i lisciowych;

— Opracowanie i sktadanie wnioskdw o finansowanie zewnetrzne dziatan i zadan Strategii;

— Monitorowanie stanu realizacji Strategii i efektéw jej wdrazania;

— Zapewnienie informowania o wspétfinansowaniu przez UE lub srodki krajowe realizowanych

projektéw.

W obszar i zakres dziatan administracyjnych i organizacyjnych w celu wdrozenia Strategii wchodzg

bezposrednio dziatania zapewniajace:

udziat mieszkarncdw w tworzeniu i wdrazaniu Strategii,

dostosowanie rozwigzan Strategii do potrzeb tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe,

— dostosowanie rozwigzan Strategii do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

— planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii,

— monitoring Wdrazania Strategii.

Ww. dziatania zostaty szczegétowo opisane w kolejnych rozdziatach od 5.8 do 5.12.

5.7.  Rola Samorzadu Gminy

Gminy mogg na wiele réznych sposobdéw angazowac sie w rozwaj elektromobilnosci, rynku pojazdow
elektrycznych oraz infrastruktury tadowania. Jako LIDER rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw gminy
moga odgrywac szczegdlng role przy promowaniu gospodarki niskoemisyjnej i elektromobilnosci za pomoca
odpowiedniej polityki lokalnej, dziatan komunikacyjnych, organizacji wydarzen promujgcych
elektromobilnos¢, a takze poprzez komunikowanie przedstawicielom administracji panstwowej checi
pomocy w znalezieniu kreatywnych rozwigzan popularyzujgcych elektryczny transport oraz tworzeniu pro

elektromobilnego otoczenia.

Skuteczne wdrozenie Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica
wymaga szczegolnego zaangazowania Samorzqgdu Gminy.
Konieczne jest czerpanie wiedzy z doswiadczenia w zakresie instalacji, funkcjonowania, uzytkowania

i analizy infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych na terenie innych gmin, miast czy regionow.

Przedsiewziecie realizowane przez Gmine Nowa BrzezZnica jest finansowane ze srodkéw Narodowego
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W ramach dziatarn w lIl. OBSZARZE PRIORYTETOWYM ,,Ekologiczne Zarzgdzanie Gming” konieczne sg dziatania
Witadz Samorzgdowych Gminy w kierunku?:

v' stworzenia woli politycznej, aby $rodki transportu przeznaczone dla mieszkaricow byty niskoemisyjne
i nie zagrazaty zdrowiu ludzi i Srodowisku naturalnemu;

v' wyjasnienia mieszkaricom korzysci ptynacych z uzytkowania pojazdéw elektrycznych. Rola wtadz
gminnych w prowadzeniu debaty, edukowaniu lokalnej spotecznosci i wprowadzaniu transportu
elektrycznego stanowi jedno z najwazniejszych oraz najbardziej wartosciowych zadan kazdej Strategii
Elektromobilnosci;

v' podejmowanie aktywnych dziatari w zakresie wzrostu elektromobilnosci, juz na etapie pojedynczych
(pierwszych) stacji tadowania, bez oczekiwania na perfekcyjnie opracowanie planu rozbudowane;j
i zintegrowanej sieci tadowania. Zabieg pozwoli uzyska¢ Gminie ogromng wiedze i doswiadczenie
ptyngce z obstugi pierwszych (w skali gminy) pionierskich projektow;

v" budowy kompetencji zespotdéw i pojedynczych oséb (w strukturze organizacyjnej Wnioskodawcy)
odpowiedzialnych i realizujgcych zadania oraz projekty zwigzane z elektromobilnoscig na terenie
gminy;

v'  zaangaZzowania sie w dyskusje ekspertdw na wszystkich szczeblach. Wymiana wiedzy i do$wiadczenia
winna odbywac sie zaréwno w obrebie administracyjnym (wewnetrznie), jak i zewnetrznie,
w kooperacji z prywatnymi przedsiebiorstwami dziatajgcymi w obszarze elektromobilnosci lub
zinnymi bardziej doswiadczonymi gminami. Gminy, ktére zaczynajg pdiniej, mogg dazy¢ do
osiggniecia standardéw poréwnywalnych z tymi znanymi z bardziej zaawansowanych miast, podczas
gdy bardziej doswiadczone miasta mogg wyznacza¢ nowe trendy w miare rozwoju rynku pojazdéw
elektrycznych;

v' tworzenia powigzah kooperacyjnych w ramach proceséw wdrazania infrastruktury fadowania. Dla
sprawnego i efektywnego wprowadzania infrastruktury elektromobilnosci na rynku niezwykle wazna | 98
jest wspotpraca pomiedzy samorzadem, a prywatnymi przedsiebiorstwami dostarczajgcymi ustugi
tadowania, wynajmu pojazdéw, operatorami sieci energetycznych, firmami budowlano-
instalacyjnymi i innymi podmiotami;

v" wyboru inteligentnych rozwigzan, tj. podtaczenia tadowarek i punktéw tadowania do sieci
telekomunikacyjnych, w celu zdalnego monitorowania ich dostepnosci i stanu technicznego,

rozliczen z uzytkownikami, rezerwacji czasu fadowania oraz zapewnia innych funkcjonalnosci;

28 Opracowanie wtasne na podstawie: ,INFRASTRUKTURA tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH.
Wytyczne dla miast”; listopad 2017; Aaron Fishbone (Greenway Infrastructure), Zachary Shahan (CleanTechnica), oraz
Peter Badik (Greenway Infrastructure)
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v tworzenia zintegrowanych rozwigzan, wykraczajacych poza obszar objety strategig gminy. Wdrazajac
rozwigzania w zakresie elektromobilnosci, nie nalezy tworzy¢ odizolowanych punktéw czy rozwigzan,
na rzecz infrastruktury tadowania, z ktdérej bedg mogli korzysta¢ ptynnie i tatwo, zaréwno okoliczni
mieszkancy, jak i przyjezdni. Konieczne jest dazenie do rozwoju infrastruktury interoperacyjne;j,
wykorzystujgcej ustandaryzowane rozwigzania i umozliwiajgcej wspotprace z operatorami sieci
tadowania i dostawcami ustug fadowania dziatajgcymi w obrebie kraju oraz na szczeblu
miedzynarodowym;

v' zadaniem wtadz samorzadowych jest odpowiednie zaplanowanie lokalizacji stacji tadowania
w gminie, tak aby stymulowac rozwdj rynku pojazdéw elektrycznych oraz narzucenie wytycznych na
ich operatoréw, aby stacje byly widoczne, tatwo dostepne, zapewniaty miejsce do odpoczynku,
a takze nie byty blokowane przez pojazdy spalinowe;

v' stworzenia odpowiednich regulacji, zapewnienia wsparcia i systeméw finansowania, a nawet
zaangazowania sie w rozwoj infrastruktury elektromobilnosci z uwzglednieniem specyfiki

Swiadczenia i ekonomii tego typu ustug.

Samorzqd Gminy powinien odgrywac szczegdlnq role przy promowaniu gospodarki niskoemisyjnej
i elektromobilnosci za pomocq odpowiedniej polityki lokalnej, dziatan komunikacyjnych, organizacji
wydarzen promujgcych elektromobilnosé, a takie poprzez komunikowanie przedstawicielom
administracji paristwowej checi pomocy w znalezieniu kreatywnych rozwiqzan popularyzujgcych

elektryczny transport oraz tworzenie pro elektromobilnego otoczenia.

Gminy mogg angazowac sie w rozwdj elektromobilnosci réwniez w innych rolach jako:

— Witasciciel — gmina moze finansowaé budowe nowej infrastruktury pojazdéw elektrycznych

z wtasnego budzetu i tym samym stac sie wtascicielem tego typu infrastruktury. Gmina moze 99
samodzielnie zarzadzad takg infrastrukturg lub powierzy¢ takie zadanie operatorowi stacji fadowania.
Aby nie ponosic¢ zbyt duzych kosztow i odpowiedzialnosci za infrastrukture, gmina moze tez petnic te
zadania w partnerstwie z innymi podmiotami.

— Wiasciciel gruntu/Wynajmujagcy — gmina moze zapewni¢ nieruchomosci pod infrastrukture
tadowania pojazdéw elektrycznych bezptatnie lub moze je wydzierzawi¢ na preferencyjnych
warunkach. Ponadto samorzagdy mogg wykorzysta¢ swoje mozliwosci i wymagaé¢ odpowiednich
standarddéw infrastruktury, ustali¢ maksymalne ceny lub wykorzystaé okreslone modele cenowe.

— Operator — gmina moze sama zarzadzaé infrastrukturg tadowania (chociaz, jak pokazuja

doswiadczenia innych krajow, rzadko ma to miejsce). Jesli infrastruktura tadowania, ktérg dysponuje
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gmina jest podtgczona do sieci telekomunikacyjnej (i tym samem podtgczona do systemu
informatycznego), zarzadzanie taka infrastrukturg jest bardziej ztozonym zadaniem, dlatego w takim
wypadku samorzady czesto wspotpracujg z wyspecjalizowanymi operatorami stacji tadowania.

— Ustawodawca/Organ regulacyjny — w zaleznosci od lokalnych przepisow, gminy moga takze
nadzorowac i regulowaé infrastrukture energetyczng na swoim terenie. Sg odpowiedzialne za
przepisy urbanistyczne i inne dotyczgce uzytkowania gruntu, ktére pozwalajg na pewne dziatania w
okreslonych miejscach i egzekwowanie prawa. Gmina powinna rozwazy¢, czy infrastruktura
pojazdow elektrycznych pasuje do przepiséw lokalnych i czy nalezy wprowadzi¢ zmiany w pewnych

regulacjach tak, aby umozliwi¢ np. instalacje infrastruktury w istniejgcych budynkach.

Role Samorzadu Gminy Nowa Brzeinica, inne niz rola LIDERA odgrywajgcego szczegdlnq role przy
promowaniu gospodarki niskoemisyjnej i elektromobilnosci za pomocq odpowiedniej polityki lokalnej,
dziatan komunikacyjnych, organizacji wydarzen promujqcych elektromobilnosé¢ zaleca sie stosowaé wraz

ze zdobytym doswiadczeniem i wiedzg w obszarze elektromobilno$ci.

5.8. Udziat mieszkarnicow w tworzeniu i wdrazaniu Strategii

Prace nad Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa BrzeZnica przebiegaty
z uwzglednieniem zasady ,Partycypacji spotecznej przy tworzeniu i wdrazaniu Strategii”.
Strategia opracowana zostata w modelu partycypacyjnym, z udziatem interesariuszy na etapie tworzenia
i konsultacji dokumentu i przy zatozeniu ich udziatlu we wdrazaniu rozwigzan strategicznych. W celu
wypracowania rozwigzan, adekwatnych dla poziomu rozwoju Gminy oraz akceptowalnych przez
interesariuszy uwzgledniono racje i propozycje wszystkich grup spotecznych, poczawszy od wtadz
samorzgdowych, mieszkancdw oraz grup i organizacji (biznesowych i spotecznych) dziatajgcych na terenie
Gminy. To witasnie te grupy posiadajg najwiekszg wiedze na temat atutéw (zasobéw) Gminy, oraz
oczekiwanych kierunkéw i potrzeb w zakresie ksztattowania rozwoju Gminy.
W celu zbadania opinii mieszkancéw w zakresie elektromobilnosci w gminie opracowano ankiete pn.
,ANKIETA dla ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica”. Ankietyzacja
pozwolita na okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a takze potencjalnych planéw mieszkaricow gminy
w dziedzinie elektromobilno$ci. Przyjeto zatozenie, Ze odpowiednie wykorzystanie opinii 0séb
wspottworzacych ruch lokalny spowoduje wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym samym
zwiekszy¢ jego konkurencyjnos¢ wzgledem transportu wykorzystujgcego samochody spalinowe. Badanie byto
realizowane w formie formularza udostepnionego na stronie internetowej Urzedu Gminy. Dane zbierane byty
w okresie trzech tygodni, od 08 maja do 29 maja 2020 r. Szczegdtowy raport o przeprowadzonych

konsultacjach zawiera Zatacznik nr 1 do opracowania: Raport z ankietyzacji.
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Projekt dokumentu Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Nowa BrzeZnica winien zostac
poddany konsultacjom spotecznym prowadzonym w formie bezposrednich wywiaddw i warsztatéow
z mieszkancami gminy i osobami przebywajgcymi/pracujgcymi na terenie gminy.

Przyjeto zatozenie, ze konsultacje spoteczne nie sg jedynie tylko elementem niezbednym do stworzenia
Strategii, ale sg konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Mieszkaricy gminy muszg mie¢ pewnos¢, ze to
Strategia stworzona przez nich. W ten sposdb majg utozsamiac sie z nig i aktywnie uczestniczyé w jej realizacji.
Konsultacje spoteczne Strategii Elektromobilnosci powinny mieé¢ forme warsztatéw. Dobrg praktyka
warsztatéw konsultacyjnych jest rozpoczecie ich ciekawym wyktadem na temat elektromobilnosci
i przyktadami ze $wiata. Wyktad musi tez pokaza¢ formy pojazdéw elektrycznych (samochody, autobusy,
rowery, hulajnogi pojazdy typu sagwey), ale réwniez inne elementy systemu (np. formy parkowania,
tadowania, wspoétdzielenia pojazdem). Ukazane muszg by¢ réwniez ciekawe przyktady elementéw smart —
city. Druga czes¢ warsztatow winna stanowié platforme wymiany pomystéw i wykorzystanie pomystowosci
uczestnikdw w celu kreowania projektéw, ktore bedg realizowane w ramach strategii. Poza tradycyjnymi
spotkaniami z mieszkaricami nalezy wykorzysta¢ media spotecznosciowe, w celu wiekszego zrozumienia
i uwzglednienia potrzeby mieszkaicow, w tym w celu wykorzystania ich wiedzy dla planowania
strategicznego rozwoju elektromobilnosci.

Charakterystyczng cechg elektromobilnosci jest innowacyjnosé, dlatego strategia elektromobilnosci wzbudza
duze zainteresowanie gtdwnie posrdd ludzi mtodych. Ich zaangazowanie jest szczegdlnie potrzebne, a zbidr
uczestnikéw konsultacji moze by¢ z powodzeniem poszerzony réwniez o dzieci i mtodziez szkolng, poniewaz
to te osoby sg szczegdlnie pomystowe i juz dzis$ sg uzytkownikami pojazdéw elektrycznych (hulajnogi, rowery,
seagway’e). Pomystowos¢ dzieci i mtodziezy moze spowodowad, ze strategia bedzie ciekawa i uzyteczna.
Dzieci i mtodziez mogg stac sie réwniez w przysztosci ambasadorami elektromobilnosci w swoich rodzinach.
Wazinym elementem konsultacji Strategii byto rowniez wykorzystanie wiedzy pracownikéw Urzedu oraz
konsultacje z Gminami os$ciennymi co pozwolito doprowadzi¢ do koncepcji tworzenia infrastruktury
elektromobilnos$ci na wspdlnych szlakach transportowych w regionie.

W promocji wykorzystane bedg réwniez nastepujace elementy smart-city, poprzez udostepnienie fora
wymiany wiedzy i idei, aby pomysty mieszkancéw mogtyby by¢ szybko wdrazane. Pozwoli to na wykorzystanie
zaangazowania mieszkancow i efektywniejszy oddolny transfer rozwigzan do wtadz samorzadowych
odpowiedzialnych za wdrozenie Strategii. Celowe bedzie réwniez stworzenie aplikacji mobilnej
umozliwiajgcej dostep do informacji o stanie wykorzystania infrastruktury transportowej w Gminie. Ma
pokazywac wolne miejsca tadowania pojazdéw, wolne miejsca w wiatach rowerowych, parkingach, punktach
przesiadkowych Park&Drive. Dodatkowo w miare mozliwosci bedzie pokazywata lokalizacje autobusodw,

pociggdw. Ma jednoczesnie promowac elektromobilnosé.
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Konsultacje muszg by¢ prowadzone przez caty okres wdrazania i obowigzywania Strategii. Co najmniej raz na
rok powinny odby¢ sie spotkania z mieszkarncami analizujgce postepy we wdrazaniu, zaprezentowane

nowosci z dziedziny elektromobilnosci.

5.9. Dostosowanie rozwigzan Strategii potrzeb tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci
na kleski zywiotowe

Na podstawie Strategicznego Planu Adaptacji 2020 dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywag do roku 2030%°, majgcego na celu — przez dziatania legislacyjne,
organizacyjne, informacyjne czy naukowe — zapewnic zrdwnowazony rozwdj oraz efektywne funkcjonowanie
gospodarki i spoteczeristwa w warunkach zmieniajgcego sie klimatu ustalono, ze sektor transportu jest
szczegoblnie wrazliwy na kilka elementéw zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska,
opady s$niegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog).

W zwigzku z powyziszym proponuje sie w ramach wdrozenia Strategii opracowaé nastepujgce
szczegdtowe rozwigzania w odniesieniu do kazdego z wyzej wymienionych ryzyk.

— Silne wiatry i burze — istnieje Srednie ryzyko wystgpienia wiatrdw o znacznej sile mogacej wptyngc
na stan infrastruktury do fadowania pojazdéw oraz infrastruktury energetycznej. Silne i porywiste
wiatry mogg wptywac na uszkodzenie sieci energetycznej, co moze spowodowac przerwe w dostawie
energii elektrycznej dostarczanej m.in. do zasilania pojazdow.

Sposdb minimalizacji zagrozenia jest lokalizacja infrastruktury do tadowania pojazdéw w miejscu

oddalonym od drzew. Mozliwy jest réwniez zakup agregatéw pradotwodrczych na nieprzewidziane

wytgczenie pradu. Dziataniem zwiekszajgcym zdolnos¢ przedsiewziecia do funkcjonowania w czasie
burz i silnych wiatréow jest rowniez planowana modernizacja wiat przystankowych. W przypadku
wystgpienia burz istnieje ryzyko zagrozenia w wyniku uderzenia piorunu, ktérego to

prawdopodobienstwo nalezy okresli¢ jako znikome. Konieczne jest wyposazenie stacji tadowaniaw | 102

instalacje odgromowa.

W przypadku utrudnien w ruchu (powalone gatezie i drzewa) o utrudnieniach w komunikacji

informowac bedga system informacji komunikacyjnej w ramach rozwigzan smart-city.

— Ulewy, powodzie i podtopienia — Intensywne opady deszczu mogg wplyngé na bezpieczenstwo
i swobode poruszania sie srodkami transportu oraz na stan zachowania stacji tadowania pojazdéw.
Ryzyko w tym zakresie nalezy oceni¢ jako srednie — ilos¢ wystepujgcych dni deszczowych

z gwattowanymi opadami nalezy okresli¢ jako umiarkowang, a zwiekszona liczba dni opadéw

29 Ministerstwo Srodowiska. Strategiczny plan adaptaciji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020z perspektywag do roku 2030; Warszawa, pazdziernik 2013r.
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w okresie letnim gtéwnie podczas wytadowan atmosferycznych. Dziataniem zwiekszajgcym zdolnos$¢
do radzenia sobie z ryzykiem bedzie budowa infrastruktury komunikacyjnej, w tym bezposrednio
zwigzanej z elekromobilnoscig (np. punkty fadowania pojazdéw) poza obszarami zagrozenia i ryzyka
wystgpienia powodzi, a trasy linii komunikacyjnych prowadzone sg w przewazajacej mierze drogami
gtéwnymi, ktére wyposazone sg w systemy odprowadzania wody, co umozliwi przemieszczanie sie
pojazddéw po miejscowosciach nawet w przypadku silnych opadéw atmosferycznych.

Konieczne jest réwniez zastosowanie odwodnienia infrastruktury do tadowania, wyposazenie
pojazdéw komunikacji publicznej oraz obstugujgcych zadania komunalne w odpowiednie ogumienie.
W przypadku wystgpienia jednak lokalnych podtopien (np. z uwagi na gwattowne opady) o
utrudnieniach w komunikacji bedzie informowat system informacji komunikacyjnej w ramach
rozwigzan smart-city.

— Upaty/susza oraz fale wysokich temperatur — ryzyko jest srednie i wysokie zwigzane z ocieplaniem
sie klimatu i rosnacej liczby upalnych dni w okresie letnim. Potencjalny wptyw ryzyka zwigzany jest z
przegrzewaniem sie silnikéw elektrycznych oraz zwiekszony pobdér mocy ze wzgledu na potrzeby
systemow klimatyzacji w pojazdach. Sposobem minimalizacji zagrozenia jest zakup pojazdéw
elektrycznych oraz infrastruktury dostosowanej do pracy w wysokich temperaturach. Zachowanie
wiekszej rezerwy magazynowej energii w celu unikniecia catkowitego roztadowania akumulatoréw w
pojazdach $wiadczgcych zadania publiczne.

— Opady $niegu, zjawiska lodowe oraz fale niskich — ryzyko zjawisk nalezy okresli¢ jako niskie,
wystepujgce jedynie i okresowo w okresie zimowym. Niska (ponizej 0 stopni C) temperatura moze
wptynac na prace pojazdéw (wiekszy pobor energii ze wzgledu na wtgczone ogrzewanie, spadek
pojemnosci akumulatora), a takze na stan techniczny nawierzchni jezdni (szczegdlnie w potagczeniu
zopadami deszczu i $niegu). Ograniczenie ryzyka moze nastgpi¢ poprzez zakup pojazdéw
dostosowanych do pracy w bardzo niskich temperaturach oraz zastosowanie odpowiedniej klasy
ogumienia dostosowanego do trudnych warunkéw atmosferycznych. Wyposazenie pojazdéw | 103
realizujgcych zadania publiczne w akumulatory o odpowiedniej pojemnosci.

Zjawiska Sniegowe (o ryzyku niskim) moga spowodowac utrudnienia zwigzane z poruszaniem sie
pojazddéw po drogach. Ograniczenie ryzyka mozna ograniczy¢ poprzez biezgce kontrole warunkéw
atmosferycznych i podejmowanie odpowiednich dziatan interwencyjnych (usuwanie $niegu).

— Brak widocznosci (mgly) — zjawisko wystepowania mgty nalezy uznac za sporadyczne. Rzeczywisty
wptyw na funkcjonowanie i sytuacje ruchu drogowego moze miec¢ tylko gesta i intensywna mgta.
Efektem jest ograniczona widocznos¢ drogowa kursujgcych pojazddw oraz ich samych. W celu
zmniejszenia ryzyka w pojazdach nalezy zastosowac efektywne systemy oswietlenia zewnetrznego

pojazdow (w tym przeciwmgielnego). Instalacja elektronicznych tablic informujgcych o utrudnieniach
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w ruchu. Ponadto, w celu przeciwdziataniu wystgpienia ryzyka i obnizenia ucigzliwosci z nim
zwigzanych konieczna jest poprawa widocznosci i bezpieczeristwa na obszarach niedoswietlonych
badZ zagrozonych czestymi mgtami utrudniajgcymi. Wieksza widocznos$¢ zapewniona zostanie
poprzez modernizacje oswietlenia ulicznego oraz system zarzadzania oswietleniem umozliwiajgcy

sterowanie natezeniem Swiatta w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych.

5.10. Dostosowanie rozwigzan Strategii do potrzeb osob niepetnosprawnych.

W rozwigzaniach szczegétowych zadan, rozwigzaniach technicznych oraz organizacyjnych podczas

wdrazania Strategii uwzglednione zostang zatozenia koncepcji projektowania uniwersalnego zgodnie
z ,Wytycznymi w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla oséb
Z niepetnosprawnosciami oraz zasady réwnosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata
2014-2020".
Zgodnie z ww. ,Wytycznymi” we wszystkich projektach realizowanych w ramach Strategii zastosowana
zostanie koncepcja uniwersalnego projektowania, ktéra polega na zaprojektowaniu i wykonaniu
infrastruktury (robdt budowlanych), oraz dostawie takich maszyn i wyposazenia, aby ich uzytecznos$¢ i dostep
do ich obstugi byt mozliwy najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania
(dla oséb niepetnosprawnych). Wszystkie produkty projektow beda dostosowane do zidentyfikowanych
potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami. Dla gtdwnych grup niepetnosprawnosci okreslono ramowe
wymagania umozliwiajace identyfikacje konkretnych rozwigzan w celu dostosowania rozwigzan Strategii do
potrzeb oséb niepetnosprawnych.

— Niepetnosprawnos¢ ruchowa — Wszystkie ciggi komunikacyjne (drogowe i rowerowe) oraz ich
skrzyzowania i miejsca kolizji, a takze przejscia zostang wyposazone w nachylenia umozliwiajgce
swobodne poruszanie sie 0sdb na wdzkach inwalidzkich oraz o kulach. Promowane bedg elektryczne
wozki inwalidzkie. Bedg one mogty poruszac sie ciggami rowerowymi. Powstang specjalne miejsca
do parkowania i tadowania wozkéw, w szczegdlnie w obiektach uzytecznosci publicznej. Sukcesywnie
planowane jest eliminowanie juz istniejgcych stromych podjazddw, nachylen. Pojazdy samochodowe
przeznaczone do transportu publicznego w ramach Gminy (busy, autobusy) beda niskopodtogowe z
wysuwanym i chowanym podestem umozliwiajgcym obstuge osdb poruszajacych sie na wdzkach
inwalidzkich.

Promowane bedg rowniez rowery elektryczne umozliwiajgce poruszanie sie oséb starszych, ktérych

sprawnosc i kondycja fizyczna nie umozliwia wykorzystania pojazdéw napedzanych sitami miesni

ludzkich.
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Dodatkowo elementy smart-city majg dostarczyé petng informacje dla tych oséb niepetnosprawnych
w zakresie dostepnosci infrastruktury komunikacyjnej.

— Choroby neurologiczne w tym neurodegeneracyjne (choroba Alzheimera oraz inne rodzaje
demencji, choroba Parkinsona) — W celu umozliwienia korzystania z infrastruktury komunikacji
publicznej narozniki i elementy pojazddw uzytkowanych w systemie komunikacji publicznej w Gminie
bedg mozliwie zaokrgglone oraz bezpieczne. W pojazdach znajdowac sie bedzie informacja
dZzwiekowa ostrzegajgca przez niebezpiecznymi zachowaniami, np. sygnalizujgca zamykanie lub
otwieranie drzwi, obszary lokalizacji i wurzadzenia infrastruktury elektromobilnosci beda
wystarczajgco doswietlone i bezpieczne. Dodatkowo elementy smart-city majg dostarczyé petna
informacje dla tych oséb niepetnosprawnych w zakresie dostepnosci infrastruktury komunikacyjnej.

— Niepetnosprawnos¢ intelektualna — Produkty Strategii dostosowane beda do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami intelektualnymi w stopniu lekkim. Infrastruktura drogowa, parkingi,
tadowarki, wyposazenie taboru bedzie posiadato elementy kolorowe, logiczne, aby rozwijac
zdolnosci oséb chorych. Elementy smart — city majg pomagac w poruszaniu sie pojazdami (informacja
graficzna, dzwiekowa). Aplikacje mobilne wyposazone zostang w modut ratunkowy.

Dodatkowo elementy smart-city majg dostarczy¢ petng informacje dla tych oséb niepetnosprawnych
w zakresie dostepnosci infrastruktury komunikacyjnej.

— Niepetnosprawno$é narzadu wzroku — W celu dostosowania rozwigzan do potrzeb o0séb
z niepetnosprawnoscia wzroku zastosowane zostang rozwigzania poprawiajgce widocznosc
i bezpieczenstwo na obszarach niedoswietlonych badz zagrozonych czestymi mgtami utrudniajgcymi.
Wieksza widoczno$¢ zapewniona zostanie poprzez modernizacje oswietlenia ulicznego oraz system
zarzadzania oswietleniem, a takie zastosowanie oznakowania poziomego i pionowego o
podwyzszonym kontrascie. Osobom z niepetnosprawnoscig wzroku zapewniony zostanie dostep do
informacji o kierunkach ruchu pojazdéw, a w pojazdach publicznych (busach, autobusach) znajdowac

sie bedzie informacja dZzwiekowa.

5.11. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Gmina Nowa Brzeznica bedzie upowszechnia¢ informacje o Strategii i jej efektach przede wszystkim
w obszarze jej wdrozenia. Jednoczesnie informacje o projektach realizowanych w wyniku wdrazania Strategii
beda upowszechniane rowniez na terenie Polski, w zakresie i obszarze adekwatnym dla wdrozonych dziatan.
Celem dziatan informacyjnych jest szeroka promocja projektéw obszarze elektromobilnosci na terenie
Gminy.
W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje kategorii dziatan

informacyjnych bezposrednich oraz dodatkowych:
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Dziatania informacyjno-promocyjne bezposrednie zostang zrealizowane w ramach opracowania samego
dokumentu. Na stronie internetowej Urzedu Gminy Nowa BrzeZnica uruchomiona zostanie zaktadka
informacyjna ,elektromobilno$¢” na ktdérej zamieszczone zostang nastepujgce informacje dotyczgce

wdrazania elektromobilnosci w Gminie:

ogolne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;

— dotyczace przebiegu wdrazania strategii oraz ewentualnych aktualizacji;

— mapy lokalizacyjne infrastruktury elektromobilnosci w Gminie, w tym lokalizacje stacji fadowania
pojazddw elektrycznych;

— informacje praktyczne o dostepnych systemach wsparcia i zachet promujgcych rozwdj
elektromobilnosci (dofinansowania do zakupdow pojazdéw elektrycznych, preferencje podatkowe,
wydzielone parkingi, brak optat parkingowych, itp.) dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych;

— informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazddw elektrycznych;

— modut zapytan do Komisji ds. elektromobilnosci w gminie, w tym zestawienia odpowiedzi najczesciej
zadawanych pytan wraz z odpowiedziami na nie (FAQ).

Do celéw informacyjno-promocyjnych zostang wykorzystane rowniez elementy Smart-City 3.0, poprzez
udostepnienie fora wymiany wiedzy i idei, aby pomysty mieszkaricdw mogtyby by¢ szybko wdrazane. Pozwoli
to na wykorzystanie zaangazowania mieszkancéw i efektywniejszy oddolny transfer rozwigzan do witadz
samorzgdowych odpowiedzialnych za wdrozenie Strategii. Celowe bedzie réwniez stworzenie aplikacji
mobilnej umozliwiajgcej dostep do informacji o stanie wykorzystania infrastruktury transportowej w gminie
(aplikacja ma pokazywac¢ wolne miejsca tadowania pojazdéw, wolne miejsca w wiatach rowerowych,
parkingach, punktach przesiadkowych Park&Drvie, dodatkowo w miare mozliwosci bedzie pokazywata
lokalizacje autobuséw, pociggéw). Aplikacja ma jednoczesnie promowac elektromobilnos¢.

Dodatkowo przed uchwaleniem dokumentu przez Rade Gminy, strategia zostanie wytozona do konsultacji
spotecznych.

W ramach dziatan dodatkowych planuje sie realizowac dziatania informacyjno-promocyjne w ramach
pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych:

— wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno z zadan Funduszu Transportu
Niskoemisyjnego wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentow
w paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu
ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego z biometanu, lub
wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.

— wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w todzi w ramach

programow wiasnych edukacji ekologicznej.
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5.12. Monitoring wdrazania strategii

Wdrozenie Strategii jest kluczowe dla wdrozenia zalecen strategicznych gospodarki niskoemisyjne;j
w transporcie, ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza z ruchu komunikacyjnego w celu poprawy
i utrzymania jego jakosci oraz rozwoju transportu publicznego z wykorzystaniem niskoemisyjnych srodkéw
transportu publicznego, kosztem transportu indywidualnego. Wdrazanie Strategii jest szczegdlnie istotne z
punktu widzenia beneficjentdw projektu, a wiec mieszkarnicdw gminy i innych oséb korzystajgcych z gminnych
ustug i infrastruktury. Z tego powodu realizacja wdrazania Strategii winna podlegac¢ weryfikacji w ramach
systemu monitorowania i ewaluacji.
Monitoring wdrazania strategii powinien by¢ okresowy, tak aby w okreslonych okresach mozliwe byto
pozyskiwanie informacji o stopniu implementacji celéw, zadan i zalecen strategii, a takze informacji o jej
wplywie na jakos$¢ zycia mieszkaricow Gminy oraz podstawowe wskazniki i uwarunkowania spoteczno-
gospodarcze Gminy.
Przewiduje sie raportowanie z wynikdéw monitorowania Strategii w okresach czteroletnich®®, w formie
Raportu z wdrazania Strategii:
— wroku 2025 — pierwszy raport za okres 2020-2024
— w roku 2029 — drugi raport za okres 2024-2028
— w roku 2033 — trzeci raport za okres 2029-2032
— w roku 2037 — raport koricowy za okres 2020-2036 wraz z uchwaleniem nowej Strategii na kolejng
perspektywe.

Raporty zawieraé powinny informacje o postepie we wdrazaniu strategii, w szczegdélnosci:

opis zrealizowanych zadan w okresie raportowania;

informacje o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych srodkach zewnetrznych, a takze

srodkow wtasnych wykorzystanych na realizacje Strategii;

— stopien realizacji wskaznikéw rezultatéw wdrazania Strategii,

— analize wptywdw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

— opis zidentyfikowanych przeszkdd i problemdéw w realizacji zadan zawartych w Strategii (wraz z
rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);

— opis zaplanowanych zadan na kolejny okres raportowania;

— rekomendacje w zakresie aktualizacji harmonogramu zadan Strategii (wykreslenie dziatan, ktorych

realizacja jest niezasadna badZ niemozliwa, dodanie nowych dziatan wptywajgcych pozytywnie na

zatozone cele strategii);

30 pierwszy okres raportowania obejmuje lata 2020-2024 (5 lat) ze wzgledu na przyjecie strategii w 1l kw. 2020 r.
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— opinie interesariuszy i uzytkownikow Strategii w zakresie jej realizacji.

Podstawowym narzedziem stuzacym do monitorowania postepéw we wdrazaniu Strategii winny by¢
okreslone na etapie opracowywania Strategii wskazniki rezultatu, przypisane do poszczegélnych celéw
Strategii. Ich analiza i weryfikacja majg stuzy¢ obserwacji zmian zachodzacych w gminie w obszarze

elektromobilnosci oraz kierunku i tempa tych zmian.

Tabela 9. Wskazniki monitorowania strategii

L.p. | Nazwa wskazZnika Jednostka Wartos¢ Wartoé¢ | Zrédto danych
wskaznika poczatkowa | docelowa
I. OBSZAR PRIORYTETOWY
Niskoemisyjny transport i komunikacja

1. Liczba pojazddw zeroemisyjnych szt. 0 30 Dane GUS
(elektrycznych) zarejestrowanych
na terenie gminy

2. Liczba pojazddéw zeroemisyjnych szt. 0 2 Zespot Zarzadzajacy
(elektrycznych) eksploatowanych i Koordynujacy
w komunikacji publicznej wdrazanie Strategii

3. Liczba pojazdéw zeroemisyjnych szt. 0 2 Zespot Zarzadzajacy
(elektrycznych) stuzbowych dla i Koordynujacy
Urzedu Gminy i jednostek wdrazanie Strategii
pomocniczych

4, Liczba wybudowanych punktéw szt. 0 3 Zespot Zarzadzajacy
tadowania pojazdéw i Koordynujacy
elektrycznych wdrazanie Strategii

5. Liczba pojazddéw elektrycznych szt. 0 10 Zespot Zarzadzajacy
uzytkowanych w publicznym i Koordynujacy
systemie wspodlnego uzytkowania wdrazanie Strategii
pojazdow (car/vehicle-sharing),

6. Liczba dedykowanych miejsc szt. 0 10 Zespot Zarzadzajacy
postojowych dla pojazdéw i Koordynujacy
elektrycznych wdrazanie Strategii

7. Liczba wybudowanych szt. 0 6 Zespot Zarzadzajacy
przystankéw typu Park&Ride i Koordynujacy

wdrazanie Strategii

8. Liczba udostepnionych miejsc szt. 0 10 Zespot Zarzadzajacy
i wiat postojowych dla pojazdéw i Koordynujacy
elektrycznych wdrazanie Strategii

9. Dtugos¢ wybudowanych lub km 0 10 Zespot Zarzadzajacy
zmodernizowanych drég i sciezek i Koordynujacy
rowerowych wdrazanie Strategii

10. | Liczba rowerdw dostepnych w szt. 0 25 Zespot Zarzadzajacy
publicznym systemie wspdlnego i Koordynujacy
uzytkowania wdrazanie Strategii
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Il. OBSZAR PRIORYTETOWY
Ekologiczni Mieszkancy
11. | Liczba zorganizowanych szt. 0 5 Zespot Zarzadzajacy
wydarzen edukacyjnych w i Koordynujacy
obszarze elektromobilnosci dla wdrazanie Strategii
mieszkancow Gminy
12 | Liczba wydarzen promujgcych szt. 0 5 Zespot Zarzadzajacy
postawy ekologiczne wsréd i Koordynujacy
mieszkancow wdrazanie Strategii
13. | Liczba budynkow szt. 0 30 Zespot Zarzadzajacy
zmodernizowanych i Koordynujacy
energetycznie wdrazanie Strategii
14. | Zmniejszenie zuzycia energii MWh 0 50 Zespot Zarzadzajacy
elektrycznej w budynkach i Koordynujacy
uzytecznosci publicznej wdrazanie Strategii
15. | Zmniejszenie zuzycia energii GJ 0 10 000 Zespot Zarzadzajacy
cieplnej w budynkach i Koordynujacy
uzytecznosci publicznej wdrazanie Strategii
16. | Zwiekszenie mocy wytwdrczych kw 0 1500 Zespot Zarzadzajacy
odnawialnych zrédet energii i Koordynujacy
zainstalowanych w Gminie wdrazanie Strategii
[Il. OBSZAR PRIORYTETOWY
Ekologiczne Zarzadzanie Gming
17. | Liczba zachet i preferencji dla szt. 0 5 Zespot Zarzadzajacy
uzytkownikow i wiascicieli i Koordynujacy
pojazddw elektrycznych wdrazanie Strategii
wprowadzonych przez wiadze
Gminy
18. | Liczba wprowadzonych szt. 0 3 Zespot Zarzadzajacy
rozwigzan SMART CITY i Koordynujacy
wdrazanie Strategii
19. | Liczba wprowadzonych Szt. 0 1 Zespot Zarzadzajacy
systemodw zarzadzania energig i Koordynujacy
wdrazanie Strategii
20. | Liczba firm lokalnych szt. 0 10 GUS
wspierajacych i obstugujacych
infrastrukture elektromobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne

5.13. Analiza oddziatywania na srodowisko

Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.

Ustawa o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie

U. z 2020 roku, poz.

przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymaga:
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1. Polityka, strategia, plan Ilub program w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa,
turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez organy administracji
wyznaczajacy ramy dla pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko;

2. Polityka, strategii, planu lub program, ktdrego realizacja moze spowodowac znaczgce oddziatywanie
na obszar Natura 2000;

3. Inny dokument strategiczny, ktérego realizacja moze spowodowac znaczgce oddziatywanie na
Srodowisko.

Wskazane w Strategii Elektromobilnosci dziatania dotyczg rozwoju transportu zero- i niskoemisyjnego oraz
zrownowazonego rozwoju na terenie Gminy Nowa Brzeznica, a zatem ich realizacji nastawiona jest na
ochrone srodowiska, w szczegdlnosci poprawe jakosci powietrza. Przewidziane do realizacji dziatania i
zadania nie majg charakteru duzych inwestycji infrastrukturalnych i nie znajdujg sie na liscie przedsiewziec¢
mogacych zawsze lub mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko okreslone w
Rozporzadzeniu Rady Ministréow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggacych znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839).

Oznacza to, ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Nowa Brzeznica:

— nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisk,

— realizacja ustalen dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na obszar NATURA 2000,

— realizacja dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na srodowisko,

a dla przyjecia dokumentu, nie jest zatem konieczne przeprowadzanie strategicznej oceny oddziatywania na

srodowisko.
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